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1. Sumario Executivo

Este documento apresenta o relatério do Plano de Negdcios elaborado em complemento a Proposta EconGmica
Escrita apresentada pelo Consdrcio Via Central, homologado vencedor da licitagdo referente ao Edital n@
0001/2020, para concessdo dos servicos de operacdo, exploracdo, conservagdo, manutencgido, melhoramentos e
ampliagdo da infraestrutura de transportes dos trechos da Rodovia RSC- 287, no estado do Rio Grande do Sul,
compreendendo o trecho entre Tabai, no entroncamento com a BR-386 (km 28,03) e Santa Maria, no
entroncamento com a ERS-509 (km 232,54), totalizando 204,51 km de extens&o.

O Plano de Negdcios foi elaborado de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo Edital de Licitagdo n2 0001/2020,
especialmente quanto ao seu Anexo 9 — Plano de Negdcios.

Conforme as definicdes do Edital n2 0001/2020:

PLANO DE NEGOCIOS: Documento referencial e ndo vinculativo para o PODER CONCEDENTE a ser elaborado
e apresentado pela ADJUDICATARIA e entreque ao PODER CONCEDENTE antes da assinatura do CONTRATO,
contendo os elementos previstos no Anexo 9 do presente EDITAL. O PLANO DE NEGOCIOS deverd conter o
cronograma fisico-financeiro, contemplando o detalhamento da realizagdo de cada um dos investimentos
indicados

Ainda, o Plano de Negécios é acompanhado de planilha eletrénica em formato Microsoft Excel, contendo o Modelo
Financeiro, o qual deve ser apresentado em valores constantes com data base maio/2019.

O Plano de Negdcios considera o pleno atendimento das obrigacbes do Contrato de Concessdo e Programa de
Exploracao da Rodovia.

2. Introdugdo

O Governo do Estado do Rio Grande do Sul langou em margo de 2019 o programa RS Parcerias, cujo objetivo é
promover concessées e parcerias publico-privadas (PPPs) no estado. Um dos primeiros projetos do programa é a
concessao da rodovia RSC-287.

O projeto prevé a concessao, durante 30 anos, do sistema rodovidrio compreendido entre as cidades de Tabai e
Santa Maria, e prevé um investimento superior a RS 2 bilhdes, incluindo a duplica¢do de toda a extensdo concedida.

O Sistema Rodoviario RSC-287, objeto da Concessao, inicia no Municipio de Tabai, no km 28,03, entroncamento
com a BRS-386, e termina no Municipio de Santa Maria, km 232,54, entroncamento com a ERS-509, totalizando
204,51 km de extensao.

. 153 A
Faxinal do (a1]) Lss) Monte Alverne

s : 481 fona
Itaara SOUIHG e Vale do Sol Venancio

Aires

- Agudo

Santa Cruz
do Sul

Taquar

Restinga Seca
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No Sistema Rodovidrio estdo incluidos os elementos integrantes da faixa de dominio, além de acessos e alcas,
edificacbes, pistas centrais, laterais, marginais ou locais ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexao
com a rodovia, acostamentos, obras de arte especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites
da faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas com instalagGes operacionais e administrativas.

As acGes sobre a concessdo podem ser resumidas nos seguintes pontos:

e Trabalhos Iniciais: tem por objetivo sanar os problemas mais relevantes observados nos componentes
rodoviarios. Visam a reabilitacdo funcional do trecho rodoviario, caracterizando a recuperagdo emergencial
minima para a reabilitagcdo funcional do trecho rodoviario, atendendo os parametros estabelecidos no item
3.1 do PER para a fase de Trabalhos Iniciais;

e Recuperagdo: tem por objetivo o restabelecimento das caracteristicas originalmente existentes ou
adequacdo aos requisitos técnicos atualizados para os diversos elementos do sistema rodoviario,
observando os requisitos do item 3.1 do PER para a etapa de Recuperacgao;

e Obras de Melhorias e Ampliacdo da Capacidade: abrange as duplicacdes em trechos urbanos e rurais, os
contornos em trechos urbanos, vias marginais, dispositivos de retorno e interse¢des, melhorias de acessos,
passarelas, edificacbes operacionais e fiscalizacdo, dentre outras intervengdes previstas no item 3.2 do PER;

e Manuteng¢do Programada: conjunto de servicos executados no sistema rodoviario, de acordo com os
padrées ou niveis preestabelecidos no item 3.1 do PER para a fase de Manutenc¢do, visando manter as
condicBes estruturais e funcionais dos elementos da rodovia ao longo do periodo da Concessdo,
objetivando garantir a seguranca do trafego e o conforto dos usuarios;

e Edificagbes Operacionais: estruturas a serem implantadas ou ampliadas para permitir a operacdo da
Concessionaria, tais como Pracas de Pedagio, Bases Operacionais (BSOs), Centro de Controle e Operacdes
(CCO) e etc.

3. Premissas basicas do Plano de Negdcios

Os itens a seguir expdem as premissas utilizadas no desenvolvimento dos estudos, que incidem sobre diversos
aspectos do projeto.

Importante destacar que a Proposta EconOmica Escrita e este Plano de Negdcios consideraram o ambiente de
negocios, varidveis, melhores praticas, informacdes e premissas econdmicas disponiveis ao mercado quando da
formulacdo e apresentacdo de propostas em 14 de dezembro de 2020 em sede de licitacdo. Dessa maneira, a
proposta aceita pelo Poder Concedente foi estruturada neste momento especifico.

A proposta e este Plano de Negdcios assumiram a expectativa de mercado (Relatério FOCUS, do Banco Central do
Brasil, dentre outras fontes publicas) com relagdo a progressdo das varidveis econdmicas, mantendo-se esta
coeréncia neste documento.

Destaca-se que os efeitos de epidemias sdo um risco de alea extraordinaria, a receber tratamento contratual pela
Clausula 19.3, sendo que os efeitos econémico-financeiros que ndo eram conhecidos pelo mercado ou passiveis de
antecipacdo quando da apresentacdo da Proposta Econémica Escrita sdo riscos alocados ao Poder Concedente, ndo
tendo seus efeitos contemplados na proposta datada de 14 de dezembro de 2020 e, por coeréncia, tampouco neste
documento.
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i Projecdes de varidveis econdmicas

As ProjegBes Macroecon6micas foram adotadas com base no Focus - Relatério de Mercado, divulgado pelo Banco
Central do Brasil de 04/12/2020, publicado em 07/12/2020 .

peancocmacosmas | Focus  Relatério de Mercado !
Expectativas de Mercado 4 de dezembro de 2020

A Aumento ¥ Diminuicdo =Estabilidade
— —

2020 2021 2023
Agregado 32 D e lTR el A M1 wgelome resn B L AL A

IPCA (%) 30 354 421 A (17) 126 317 347 334 Y (1) 126 = 35 325 325 = (21) 96
IPCA (atualizagdes Gltimos 5 dias (teis, %) 327 365 425 A (9) 101 321 35 333 ¥V (1) 101 = 325 325 325 — (14) 80
PIB (% de crescimento) 480 450 440 A (5) 81 331 345 350 4 (3) 81 = 250 250 250 = (92) 58
Taxa de cambio - fim de periodo (R$/US$) 545 53 52 ¥ (4) 111 520 520 510 Y (1) 109 = 494 497 484 ¥ (1) 76
Meta Taxa Selic - fim de periodo (% a.a)) 200 200 200 = (23) 115 275 300 300 = (2) 115 = 600 600 600 = (6) 85
IGP-M (%) 047 2360 20 A (21) 77 434 477 413 v (1) 72 = 367 369 359 ¥ (1) a6
Pregos Administrados (%) 080 081 233 4 (2) 31 40 480 420 Y (1) 31 v 350 350 350 = (49) 20
Produgdo Industrial (% de crescimento) -549 503 500 A (9) 14 400 500 500 = (1) 13 A 300 300 300 = (12) 8
Conta Corrente (USS bilhaes) 400 325 422 v (1) 22 190 -1740 1600 A (2) 22 v 3200 3200 3210 ¥ (1) 12
Balanga Comerdial (USS bilhges) 57,90 5790 5800 A (2) 23 500 5650 5650 — (1) 23 = 4500 4500 4370 ¥ (1) 9
Investimento Direto ne Pais (USS bilhaes) 50,00 4500 4315 ¥ (1) 22 6500 60,00 6000 = (3) 22 = 7150 7750 7500 Y (1) 13
Divida Liquida do Setor Publico (% do PIB) 6,74 6620 6610 ¥ (2) 25 ~ 70,00 6344 6810 ¥V (4) 25 v 7445 7290 7240 ¥ (1) 17
Resultada Primério (% do PIB) 1,90 1150 -1LS0 = (1) 27 300 2% 290 = (1) 27 v 15 142 147 ¥ (1) 18
Resultade Neminal (% do PIB) 1570 <1531 <1531 = (1) 25 675 660 100 ¥V (1) 25 v 69 620 -620 = (3) 17

* comportamento dos indicadores desde o Focus Relatério de Mercada anterior; 0s valores entre parénteses expressam o nimero de semanas em que vem ocorrende o ltimo comportamento ** nimero de respostas na amos tra mais recente

2020 ——2021—2022 2023 —

ii. Estudos de demanda de trafego

a. Projecdes de crescimento

Para as projecGes do crescimento vegetativo do trafego a elasticidade foi calculada em
duas etapas, a primeira abordando a dindmica regional (PIB Zonas x PIB Brasil), que foi
ponderada pelo numero de viagens de cada zona de trafego nas pracas de peddgio para
obtencdo de uma Unica elasticidade regional, e a segunda a do trafego (PIB Brasil x indice
ABCR). A multiplica¢do dessas correlagGes permitiu obter a elasticidade final Trafego x PIB-
BR. Para projecao do trafego futuro, utilizou-se a previsdo de PIB do Banco Central do Brasil
de 25/09/2020, conforme a seguir apresentado.

5% o
3,49%
2,52% 2,44% 2,40% 2,50%

-5,13%
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Projecgdo de PIB adotada nas projeg¢des de trafego, conforme sistema de expectativas do Banco Central do Brasil de
25/09/2020. https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico/consulta/serieestatisticas

b. PrevisGes de intervencgées na rede de trafego existente
Foram considerados nas projecbes de trafego o efeito de futuras alteragdes na malha
rodovidria provocadas por obras de ampliacdo ou pedagiamento de rodovias, de acordo
com projetos planejados pelos entes publicos responsaveis, que sejam de amplo

! Disponivel em https://www.bcb.gov.br/publicacoes/focus/04122020
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C.

d.

Vi.

conhecimento publico, e que impactardo na demanda da RSC-287, especialmente os
seguintes eventos:

e Duplicagao da RSC-287

e Duplicacdo da BR-386 (contrato de concessao CCR Viasul)

e Novos projetos de concessdes de rodovias federais na regido (ex: BR-290)

Efeito da pandemia do Coronavirus na demanda de trafego

A Proposta Econémica Escrita e este Plano de Negdcios consideraram o ambiente de
negacios, varidveis, melhores praticas, informacdes e premissas econémicas disponiveis ao
mercado quando da formulacdo e apresentacdo de propostas em 14 de dezembro de 2020
em sede de licitagdo. Dessa maneira, a proposta aceita pelo Poder Concedente considera
o impacto efetivo conhecido e os efeitos da epidemia da COVID-19 entdo antecipados pelo
mercado na data de 14 de dezembro de 2020.

A saber que os efeitos de epidemias sdo um risco de alea extraordinaria, a receber
tratamento contratual pela Clausula 19.3, os efeitos econ6mico-financeiros que ndo eram
conhecidos pelo mercado ou passiveis de antecipacdo quando da apresentacdo da
Proposta EconOGmica Escrita sdo riscos alocados ao Poder Concedente, ndo tendo seus
efeitos contemplados na proposta datada de 14 de dezembro de 2020 e, por coeréncia,
tampouco neste documento.

Estimativa de receitas

Considerou-se que nas duas pragas de pedagio existentes a cobranca das tarifas ocorre
imediatamente na assuncdo da concessdo pela nova concessionadria, que os equipamentos
existentes estdo em boas condi¢des, sem risco de descontinuidade na cobranga aos
usudrios e sem impacto a operacao da praca. Para possibilitar isso, considerou-se que sera
feita substituicdo gradual dos equipamentos das pracas, ao longo dos primeiros meses da
concessdo, sem prejuizo ou qualquer descontinuidade na operacdo das pracas.
Considerou-se que as 3 (trés) novas pragas de pedagio iniciardo a cobranca até o 122 més
da concessao, podendo ocorrer antes, em caso de programagdo da Concessiondria para a
antecipacdo os trabalhos.

Considerou-se que, a partir da entrega antecipadas de algumas obras de melhoria e
ampliacGes em relagdo aos prazos do PER, a tarifa de pedagio serd incrementada pelo Fator
A, como forma de acréscimo de reequilibrio por antecipa¢do de investimentos, prevista
contratualmente.

Considerou-se no plano de antecipagao de Obras da Concessionaria a conclusdo das 3 (trés)
novas Pracas de Pedagio e dos trabalhos iniciais antes do 122 més, cumprindo também com
as condicGes precedentes previstas no Contrato para inicio antecipado da cobrancga de
pedagio.

Considerou-se que, ao longo de todo o prazo da concessao, a tarifa de pedagio nao sofrera
reducdo ou aumento pelos fatores IQD, Fator D e Fator E.

Este Plano de Negdcios considera arrecadac¢do de receitas extraordinarias, que serdo
exploradas pela Concessionaria conforme as possibilidades do Contrato de Concessdo e
legislacdo vigente.
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iii. Custos e Despesas

iv. Seguros

Este Plano de Negdcios considera o dimensionamento de pessoal, equipamentos, materiais,
subcontratacGes e despesas para cumprir aos parametros de desempenho estabelecidos no
Programa de Exploragao da Rodovia.

A estimativa de custos com seguros foi realizada com base em pesquisas e mercado, levando em
considerac¢do o valor do ativo indicado dos estudos referenciais do Poder Concedente para este
projeto.

V. Investimentos

a.

A partir da conclusdo dos Trabalhos Iniciais pela Concessionaria, o Poder Concedente emitird o
Termo de Vistoria em até 15 dias corridos da data de solicitagdo pela Concessionaria, conforme
cldusula 16.1.2 do Contrato de Concessao.

Os projetos de engenharia para implantacdo das obras serdo apresentados ao Poder Concedente e
sua aprovagao ocorrera dentro dos prazos estabelecidos no item 6 do Contrato de Concessao.

As obras e servicos para Trabalhos Iniciais, implantacdo das pracas de pedagio e bases de
atendimento terdo inicio 30 (trinta) dias apds a entrega dos anteprojetos, conforme estabelecido
no item 6.3.1, para os itens que assim requeiram a apresentac¢ao de anteprojetos.

Considerou-se que as Autorizagdes Ambientais necessadrias para a execug¢do das obras de
implantacdo das InstalacGes Operacionais e realizacao dos Trabalhos Iniciais estejam disponiveis
na data que marca o inicio do prazo da Concessao, e que as autorizacdes e renovacées necessarias
para o pleno cumprimento do cronograma de negdcio serdo emitidas dentro dos prazos
administrativos vigentes, sem impacto ao cronograma do Plano de negdcio.

Considerou-se que as Licencas de Instalagdo das obras de ampliacdo de capacidade e melhorias
serdo emitidas pelo Orgdo Ambiental responsavel, dentro dos prazos previstos, sem atrasos.
Considerou-se que a execuc¢do das obras de ampliacdo de capacidade de melhorias ndo sofrera
influéncia de questdes ligadas a arqueologia, comunidades indigenas e quilombolas.

Nao foram previstas contingéncias ou impactos na execucdo das obras devido a manifestacoes
sociais, que impe¢am a execuc¢do dos servigos.

Para a execucdo de obras que demandam desapropriagdes, considerou-se que as desapropriacoes
ocorram por via amigavel ou judicial, e no caso da via judicial, considerou-se a concessao, pelo
Poder Judicidrio, de imissdo na posse, no inicio dos processos, viabilizando a execuc¢do das obras
antes da finalizacdo dos processos judiciais. E que as DeclaracGes de Utilidade Publica serdo feitas
de maneira célere, sem impactos ao cronograma do Plano de Negdcios.

Considera-se que, para fins de afericao das metas anuais de entrega das obras de ampliagdao de
capacidade de melhorias, serdo contabilizadas e consideradas entregues as obras cuja conclusdo e
liberagdo ao trafego ocorrer antes do término do prazo estabelecido no PER para cada obra. Ainda,
considera-se o disposto no esclarecimento n? 10 da Resposta de Esclarecimentos n? 6 do Edital de
licitacdo, onde foi especificado: “[...] Serdo consideradas apenas as obras cujo pedido de
recebimento provisdrio tenha ocorrido até o término do periodo previsto no PER, e cujo
atendimento dos Escopos, Pardmetros de Desempenho ou Pardmetros Técnicos, bem como a
conformidade com as especificagées estabelecidas no CONTRATO e no PER tenha sido integral,
conforme expressamente previsto no item 2.4.2 do Anexo 5 da Minuta do Contrato.”
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A comprovacdo da conclusdo das obras ao Poder Concedente ocorrerd de acordo com
procedimento especifico do Poder Concedente, conforme mencionado na cldusula 8.5.2 do
Contrato de Concessdo. Considera-se que este procedimento é andlogo aos da hipdtese prevista
na Clausula 16.1.2 do Contrato de Concessdo, que ademais converge com as normas regulatdrias
federais para o recebimento provisério de obras em rodovias, ou seja: no prazo de até 15 (quinze)
dias da comunicacdo escrita apresentada pela Concessionaria. Considera-se que o procedimento
nao trara prejuizo ao prazo efetivamente disponivel para conclusdo das obras pela Concessionaria
em atendimento as metas anuais de obras de ampliacdo do PER. Entende-se também que a entrada
em operag¢do de uma frente de ampliagao, com o consentimento do Poder Concedente, caracteriza
a recepgdo provisodria do trecho.
A projecdo de intervengbes de manutengdo nos pavimentos das pistas ao longo do prazo da
concessado foi estimada a partir de modelagens do software HDM-4 (Highway Development and
Management).
Considerou-se disponibilidade de faixa de dominio existente, de acordo com as larguras indicadas
nos decretos de utilidade publica disponiveis e existentes, incluindo:
i. Decreto n?34.420, de 28 de julho de 1992
ii. Decreto n?23.684, de 31 de dezembro de 1974
iii. Decreton?17.343, de 11/06/1965
iv. Decreto n? 23.683, de 31 de dezembro de 1974
v. Decreto n?53.814, de 28 de novembro de 2017
vi. Decreto n?32.117, de 20 de dezembro de 1985
vii. Decreto n?33.556, de 13 de junho de 1990

. O dimensionamento das estruturas de pavimento levou em consideracdo a legislacdo vigente no

Brasil em 14/12/2020, especialmente quanto as categorias de veiculos e limites de carga,
adotando-se 60% de veiculos comerciais carregados com a carga maxima legal (sem considerar
tolerancia, conforme normativas vigente a época?), e 40% de veiculos comerciais vazios.
Considera-se o pleno funcionamento dos postos de pesagem de veiculos ao longo do prazo da
concessao, conforme definido no item 3.4.8 do PER, com autuacdo e transbordo de carga de todos
os veiculos conforme previsto na legislagao vigente.

Considera-se que em caso de remanejamento de Interferéncia serd cumprido o previsto na clausula
8.1.7 do Contrato, considerando um prazo de 15 dias para que o Poder Concedente se posicione
qguanto a notificagdo relacionada a remocgdo das interferéncias pelos drgaos responsdveis, contados
a partir da notificacdo da Concessionaria ao Poder Concedente.

i. “8.1.7. No caso de identificacdo da necessidade de remocdo ou realocacdo de
INTERFERENCIAS, a CONCESSIONARIA deverd notificar o PODER CONCEDENTE, para que
este adote as providéncias necessarias perante a(s) concessionaria(s) ou 6rgao(s)
responsavel(eis) para viabilizar a realizacdo das intervengdes de engenharia pela
CONCESSIONARIA.”

Considerou-se que as providencias a serem tomadas pelas Concessionarias de Servigos Publicos na
remocdo de interferéncias, serdo feitas de maneira célere, sem impacto ao cronograma do Plano
de Negdcios.

2 Lei n.2 7.408/1985, consolidada com as alteragdes vigentes em 14/12/2020.

ol
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Vi. Depreciacao

A despeito dos fluxos de caixa livres do projeto terem sido projetados em termos reais, convém
ressaltar que para fins de determinacdo da base fiscal de apuracdo do IRPJ e CSLL, as aliquotas
fiscais incidem sobre o valor nominal do bem amortizado. Nesse sentido, foi reconhecido o efeito
esperado da inflagdo sobre os saldos amortizados. Adicionalmente, conforme o CPC 47 - Receita de
Contrato com Cliente, que substituiu o ICPC01 - Contratos de Concessdo, os ativos foram
reconhecidos como intangiveis e foram depreciados pela curva de trafego estimada pela
Concessiondria.

vii. Garantia de Execugao do Contrato
A Garantia de Execucdo do Contrato serd prestada na modalidade Seguro-Garantia.
O Plano de Negdcios contemplou os efeitos de oportunidades de desoneracdao dos custos
financeiros da operagdao contratual. Assim considerou como possibilidade a desoneragdo
relacionada a desnecessidade de manuten¢dao de garantia majorada por periodo posterior ao
“cumprimento das obras de ampliagdo de capacidade e melhorias do sistema rodovidrio descritas
no PER”, nos termos da condigdo prevista na Clausula 10.1.1 do Contrato de Concessao.

viii. Financiamento
A linha de crédito de longo prazo considerada neste projeto inclui financiamentos junto ao BNDES
(Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social) e emissGes no mercado de capitais via
debéntures incentivadas de infraestrutura.

4. Projeg¢Oes econdmico-financeiras,

4.1. Demanda
A projecdo dos volumes de trafego em uma rodovia é feita com dois objetivos principais: (1) fornecer elementos
para o dimensionamento do projeto; e (2) apresentar dados para a andlise da viabilidade econémica do
investimento.

E importante ressaltar que a projecdo de trafego de uma rodovia é algo dindmico e variavel ao longo do tempo,
pois considera premissas como elasticidade (previsdo de crescimento do trafego em funcdo do desenvolvimento
econdmico) e futuros desvios (previsdo de alteragao nos volumes de veiculos devido a obras previstas capazes de
mudar o comportamento dos mesmos nas rodovias da regiao).

Como forma de remuneragdo, serdo operadas no trecho cinco pragas de pedagio nos municipios de Tabai, Venancio
Aires (existente), Candelaria (existente), Paraiso do Sul e Santa Maria.
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A primeira etapa do trabalho, caracterizacdo atual das rodovias, permitiu uma detalhada identificacdo das rodovias
em estudo, fator importante para calibragdo do modelo. Além disso, foram utilizados dados de trafego atualizados
das duas pracas de peddgio existentes, dando seguranga a determinagdo do VDMA. Foi realizado também um amplo
programa de pesquisa de dados de trafego em campo, através de contagens volumétricas classificatdrias, pesquisas
origem-destino e pesquisas de preferéncia declarada, efetuadas no periodo entre outubro e novembro de 2019,
em 17 diferentes pontos da rodovia, conforme pode ser visualizado na imagem abaixo, além da utilizagdo dos dados
atualizados das duas pragas existentes.
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Em relagdo a calibragdo, os diversos pontos de CVC controlados na rede de simulagdo resultaram em uma boa
confiabilidade da calibracdo da rede de trafego.
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Foram aproveitadas todas as informacdes relevantes ao estudo disponiveis em fontes secunddrias, tais como os
principais 6rgdos gestores de transito que regulam o sistema, em especial, Departamento Auténomo de Estradas
de Rodagem (DAER-RS), Confederagdo Nacional do Transporte - CNT, Associa¢do Brasileira de Concessionarias de
Rodovias — ABCR, Empresa Gaucha de Rodovias (EGR), e Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
—DNIT.

A modelagem da rede de trafego foi realizada através do software TransCad, que é uma ferramenta computacional
para o planejamento, gerenciamento e analise de redes e sistemas de transporte, acoplada a um Sistema de
Informacbes Geograficas (SIG), o que lhe permite uma combinacdo de competéncias para mapeamento digital,
gestdo de base de dados georreferenciados e apresentacdo grafica, aliada a um modelo matematico de simulagdo
e analise da demanda por transportes.

Também, foi analisada concorréncia intermodal para transporte de cargas e seu possivel efeito na demanda da
rodovia, observando especialmente a concorréncia com os modais hidrovidario e ferrovidrio. Nao foram
identificados planos de expansdes ou ampliacdo de capacidade dos modais alternativos existentes, e a conclusao
do estudo indica que o efeito da concorréncia intermodal ndo é significativo nas condigdes atuais.

A projecdo final do trafego é resultante das variagdes indicadas pelas simulagdes dos cendrios de rede futuros,
levando em conta as alteracdes previstas na rede de trafego da RSC-287 e nas rodovias adjacentes, além do
crescimento vegetativo do trafego, estimado com base em correlagdes com varidveis macroeconémicas.

Cabe ressaltar que, estudos para previsdo de demanda futura de trafego buscam formular cenarios futuros
construidos a partir de pressupostos, tais como proje¢cdes econOmicas e cronogramas de obras das rodovias
proximas aquela em estudo, que representam a perspectiva futura a partir da visdo da realidade atual. Assim, o
trafego da concessdo estd condicionado a eventos futuros previstos com base em evidéncias concretas, portanto,
deve ser analisado sob essa oética, e observando as premissas assumidas para a modelagem.

A previsdo de demanda futura de trafego considerou informacgGes e premissas econémicas disponiveis ao mercado
guando da formulacdo e apresentagdo de propostas em 14 de dezembro de 2020 em sede de licitacdo. Dessa
maneira, a proposta foi estruturada em um momento especifico no tempo, contemplando devidamente, por
exemplo, o impacto efetivo conhecido e os efeitos da epidemia da COVID-19, entdo antecipados pelo mercado no
escopo da Concessdo.

A proposta e este Plano de Negdcios assumiram a expectativa de mercado (Relatério FOCUS, do Banco Central do

Brasil, dentre outras fontes publicas) com relagdo a progressdo das varidveis econdmicas, mantendo-se esta
coeréncia neste documento.

4.1.1. Calculo do crescimento do trafego

e Crescimento vegetativo do trafego

Por crescimento vegetativo do trafego entende-se o crescimento da demanda de transporte associado
exclusivamente ao desenvolvimento socioeconémico da regido, ou seja, sem considerar outros possiveis efeitos
como, por exemplo, concorréncia de rotas alternativas, modos e variagdes no custo de transporte.
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A identificacdo dos indicadores socioeconémicos relevantes consiste em selecionar varidveis independentes que
poderdo ser utilizadas para explicar e prever o crescimento da demanda. Desta maneira, o cdlculo de correlacdes
entre varidveis se faz necessario para verificar a existéncia de encadeamento entre a varidvel explicativa
selecionada e a demanda de trafego em analise. Assim, define-se a elasticidade que indica o grau de varia¢do do
coeficiente de trafego devido a uma oscilacdo na varidvel independente adotada, que neste estudo foi o PIB-BR.

Em seguida, define-se qual proje¢do do PIB-BR (calculada por instituicGes especializadas) sera utilizada como base.
Por fim, a taxa de crescimento projetada para a variavel econ6mica independente, multiplicada pelas elasticidades
calculadas, determinam as taxas de crescimento do trafego a serem consideradas no estudo.

As elasticidades Trafego x PIB-BR foram calculadas em duas etapas: (i) ajuste regional; (ii) ajuste de trafego. A
multiplicacdo dessas correlagGes permitiu obter a curva da elasticidade final do Trafego em razdo de variagdes do
PIB-BR.

Calculo das Projegdo da variavel Projecdo de
correlagGes e explicativa crescimento
elasticidades independente vegetativo do trafego

Identificagdo das

variaveis explicativas

Etapas de elaboragdo de estudos de crescimento vegetativo (Elaboragdo InfraPlan)

o Ajuste Regional:

O ajuste regional é realizado considerando a rela¢do entre a dindmica econGmica nacional e a dindmica
econOmica das zonas de trafego. Diante da indisponibilidade de expectativa de variacao futura do PIB na
area de interesse, foram realizadas correlacdes entre as séries histéricas do PIB de cada zona de trafego (a
partir da base do PIB municipal disponibilizada pelo IBGE) e o PIB-BR. Assim, a cada zona de trafego foi
associada uma elasticidade que quantificara o quanto esta zona cresceu nos ultimos anos em relagdo ao
pais.

O periodo considerado para as correlagdes foi entre os anos 2008 e 2017, levando em consideragao as
séries histoéricas dos indicadores de PIB dos municipios que compdem as zonas de trafego (fonte IBGE) e
PIB nacional (fonte IBGE).
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O resultado da correlacdo de ajuste regional, entre as varidveis PIB Nacional e PIB das Zonas de Trafego,

para o periodo de 2008 a 2017, é apresentado na tabela abaixo, para as diferentes categorias de veiculos.

Ressalta-se que, para o cdlculo da elasticidade final, toma-se a média dos valores das zonas de trafego

ponderadas pelo numero de viagens geradas em cada zona de trafego.

PRINCIPAIS ZONAS
DE TRAFEGO

2009 2010

2011

2012

2013

Evolugdo do PIB Zonas de Trafego da RSC 287

2014

2015

2016

2017

Viagens alocadas
narede

Identificagdo

56 100,00 108,47 114,00 122,12 127,21 145,72 160,93 145,44 139,58 137,68 7.978,05 19,73% Santa Cruz do Sul 3,62%
57 100,00 99,90 107,44 113,26 115,45 124,18 128,95 118,18 117,52 118,21 6.364,62 15,74% Santa Maria 1,88%
91 100,00 104,46 109,75 108,62 109,60 111,62 112,01 113,08 112,59 110,47 3.865,99 9,56% RM Porto Alegre 1,11%
76 100,00 102,98 116,80 117,85 118,56 139,66 140,76 132,00 119,46 111,97 3.561,87 8,81% Venéncio Aires 1,26%
11 100,00 99,78 101,44 102,08 102,22 119,18 117,09 121,06 114,97 125,15 2.824,94 6,99% Candeldria 2,52%
60 100,00 92,16 86,76 97,28 96,26 121,02 137,71 137,68 135,16 131,62 2.564,45 6,34% Sao Jodo do Polésine 3,10%
44 100,00 90,50 89,51 91,94 85,57 106,72 105,32 108,78 101,08 109,93 1.634,29 4,04% Paraiso do Sul 1,06%
10 100,00 101,13 102,95 108,87 108,64 122,58 127,43 122,76 124,25 118,55 1.526,01 3,77% Cachoeira do Sul 1,91%
34 100,00 101,80 116,39 120,10 133,26 126,32 131,47 122,66 122,04 123,18 1.226,32 3,03% Lajeado 2,34%

Outras 100,00 96,66 104,43 106,74 104,64 119,21 120,57 118,94 117,02 117,37 8.883,64 21,97% Outras 1,80%

100,00%
PIB ZT Principais v
Cidades 100,00 101,13 107,11 111,54 112,83 126,95 132,44 126,06 122,09 122,08 78,03% 2,24%
PIB ZT 100,00 96,94 104,48 106,94 105,14 119,61 121,27 119,41 117,32 117,64 100,00% 1,82%

Tabela de Evolugdo do PIB da Zona de Trafego da RSC 287 (Elaboragdo InfraPlan)

Observa-se que ao Crescimento do PIB na Zona de Trafego (ZT) tem uma forte influéncia de 9 Municipios

que representam quase 80% das viagens alocadas na rede, com maior destaque para Santa Cruz do Sul,

Venancio Aires e Santa Maria, que sdo os Municipios com maior influéncia no trafego da Rodovia, conforme

constatado no Estudo de Origem e Destino (OD) realizado pelo Consércio Via Central.

Artonio Prado/RS
Lajeado/RS

Cachoeirado Sul/RS
Paraizo do SulRS

Sao Joao do Polesine/RS
Candekaria/RS

Wenancio Aires/RS
Alvorada/RS

Dilermando de Aguiar /RS

SantaCruz do SulfRS

0%

5%

105

15%

Grafico Principais Pares OD — Elaboracdo InfraPlan

20%

Esses 9 Municipios apresentaram uma taxa média de crescimento do PIB de 2,24% ao ano, enquanto o PIB

Brasil para o mesmo periodo cresceu 1,2% em média.
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Levando-se em consideracdo o restante dos municipios que foram considerados para zonas de trafego e
impactam na rede de viagens alocadas, verifica-se uma taxa de crescimento historico do PIB da ZT de 42%
entre os anos de 2008 e 2017.
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Tabela de Evolugdo do PIB da Zona de Trafego x PIB BR (Elaboragdo InfraPlan)
Resultado da andlise de elasticidade do PIB da Zona de Trafego x PIB Brasil:

Categoria
PIB-ZT x PIB-BR
Automoveis Cam. Leves Cam. Pesados
Elasticidade (2008 a 2017) 1,401 1,414 1,366

Ajuste de Trafego:

O trafego das rodovias tem forte relagdo com a dinamica econ6mica do pais. Com o ajuste de trafego,
avalia-se qual a sensibilidade do trafego da regido em andlise perante as variacdes da economia nacional.
Para isso, foram realizadas correlagOes entre as séries histdricas dos indices ABCR-BR Leves e Pesados com
o PIB-BR. O periodo de correlagdo utilizado foi de 2008 a 2017 (mesmo periodo utilizado para a regional).
A tabela a seguir explicita os resultados obtidos no ajuste de trafego.

Categoria
ABCR x PIB-BR

Automoveis Caminhdes

Elasticidade (2008 a 2017) 1,443 1,436

o Combinagdo das taxas do ajuste regional e de trafego

Realizadas as duas primeiras etapas para a determinacdo das elasticidades finais que indiquem o
comportamento do trafego da regido em relacdo a economia do pais, o préximo passo foi a combinacao
destas duas etapas. A tabela abaixo apresenta os resultados.
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; Categoria
TRAFEGO x PIB-BR
Automoveis Cam. Leves Cam. Pesados
Elasticidade (2008 a 2017) 2,022 2,030 1,961

o Projecao do PIB - Brasil:

A Ultima etapa da projecdo do crescimento vegetativo é a projecao da varidvel explicativa nacional (PIB-
BR). O grafico a seguir apresenta a projecdo do PIB-BR com base no relatério FOCUS datado de 25/09/2020.
O relatério apresentado pelo Banco Central apresenta as expectativas do mercado quanto ao crescimento
do PIB para o periodo de 2020 a 2024. Para os anos posteriores, adotou-se uma taxa constante igual a

2,50%.
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3%
1%
-1%
-3%
-5%
-7%

3,49%

2,52% 2,44% 2,40%

-5,13%

2020 2021 2022 2023 2024

2,50%

2025

Fonte: < https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico/consulta/serieestatisticas>

£ L BANCO CENTRAL
' DO BRASIL

Sistema de Expectativas de Mercado

Consulta Ajuda

P2ginz Inicial # Consults ¥ Séries de estatisticas conzolidadas ¥ Séries de estatisticas consolidadas

Séries de estatisticas consolidadas

PIB Total -
variacao % -
Média - Anual
- Periodo de
22/04/2020
a
16/04/2021

para 2020 a
2025

|__pata [ 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 |
5,15 3,49 252 2,44
5,15 3,49 2,52 2,44

25/09/2020 -5,13 3,49 2,52 2,44

[EXPFWD3
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o Ajuste da Elasticidade:

Nota-se, portanto, que foi feita a multiplicacdo das elasticidades do ajuste regional de cada zona pelas
elasticidades obtidas com o ajuste de trafego. Tem-se, como resultado, uma elasticidade final para cada
zona, o que possibilita diferenciar o crescimento dessas de acordo com sua dindmica econdmica. Ao final
do processo, a elasticidade final obtida serd a média das elasticidades finais de cada zona ponderada pelo
numero de viagens geradas por esta.

e Cenarios futuros

A etapa de cenarios futuros consiste na estimativa de impacto devido as provaveis mudancas na rede viaria (obras
de pavimentagdo, melhorias e/ou ampliacdo de capacidade, implantacdo de novas pracas de pedagio) que
ocorrerao na regido em estudo. Tendo em vista que tais alteragcdes podem, conforme o cendrio simulado, alterar a
escolha de rota dos usudrios e consequentemente o volume de veiculos nas diferentes rodovias, torna-se
importante avaliar os efeitos dessas intervencGes no trafego da RSC-287, principalmente nos locais de pracgas de
pedagio.

A simulagdo de cendrios mostrou os efeitos devido as mudancas na rede viaria que ocorrerdo na regido da RSC-287
e as implantacdes de peddgio em rodovias proximas aquela em estudo, sendo que as obras de duplicacado previstas
na rodovia geram ganho de 10% em eixos, os peddgios das concessdes federais do RS apresentam impacto positivo
de aproximadamente 20% em eixos e a duplicacdo de trechos dessas rodovias federais uma perda de 5% em eixos
nas pragas da concessao.

o Alteragao da cobranca de pedagio na RSC-287:
O inicio da concessdo da RSC-287 acarretard 2 mudancas na cobranca de pedagio da rodovia:

= Alteracdo da tarifa nas pragas existentes em 2021, na data de assuncdo;
= Inicio da cobranca nas 3 novas pragas em 2022.

O quadro abaixo apresenta o impacto do inicio da cobranca de pedagio na RSC-287 em cada uma das
pracas, para o cenario da tarifa teto do leildo. Observa-se que o impacto determinado por meio da
simulacdo do trafego em 2021 é de -0,3% em VDMA e -0,7% nos eixos (Tabela 16). Em 2022, com o inicio
da cobranca das 3 novas pracas, o impacto é maior, -16% em VDMA ou -13,1% em eixos, considerando
sempre a tarifa teto.

Praca 2021 /2020 2022 / 2021 2022 / 2020
VMDA Eixos VMDA Eixos VMDA Eixos
PP1 0,8% 0,0% -44,7% -33,3% _44,3% 33,4%
PP2 -1,1% -1,9% -16,3% -11,8% 17,2% -13,4%
PP3 -0,9% -1,5% -5,7% -5,5% -6,6% -6,9%
PP4 0,3% 0,4% -10,3% -10,0% 10,1% 9,7%
PP5 0,2% 0,4% 7.,2% -7,6% 7,0% 7.,2%

Fonte: Elaboragdo Infraplan.
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Partindo do cenario base acima, para mostrar o efeito do desconto tarifario, é apresentado o grafico abaixo
gue mostra essa andlise de sensibilidade. Nota-se que para a tarifa resultante do leildo (54,4% de desconto),
o efeito da implantagdo das pragas é praticamente nulo, devido ao desconto tarifario.

VDMA —e—Eixos
5%

-15%

-20%
0% 5% 10%  15%  20%  25%  30%  35% 40%  45%  50%  55%

o Obras Futuras (Duplicagao na RSC-287 e RIS)
Sao consideradas as seguintes obras de duplicacdo:

e As obras de duplicagdo da RSC-287 previstas no PER desta Concessao;

e As obras de duplicacdo do contrato de concessdo da Concessiondria Viasul, como visto na Figura
abaixo, para a BR-386, que é contigua a RSC-287. O impacto dessas obras de duplicacdo, como
esperado, é positivo, ou seja, atrai trafego a concessdao. Em VDMA ha uma atragdo de 10,4% e em
eixos de 10%.

nbi N Carezinho Passo:Fundc (289) : Ano de duplicagio
/. = o (28] | —— ANO 03
377 — =5 — Ano 05
Nio Me Todye 13 Marau laze) | __ Ano 06
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e Ano 11

o —— ANo 17 )
o imos 0 20 40 60
2 I
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e 0 ’ Gongalves,
:\n»’s:.‘ 11» ‘\I‘ ( Rio Grande Gramado
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Impacto
Praca

VMDA Eixos
PP1 41,6% 29,0%
PP2 10,4% 9,0%
PP3 5,1% 6,1%
PP4 6,1% 7,3%
PP5 4,4% 5,9%

Fonte: Elaboragdo Infraplan.

Este Plano de Negdcios considera como premissa a regra estabelecida na subclausula 19.3.6 do Contrato
de Concessdo, e assim ndo levou em consideracdo efeitos da implantacdo de vias alternativas nao
pedagiadas, desde que ndo existentes ou imprevistas quando da publicacdo do Edital3.

O Governo Federal esta estruturando projetos de novas concessdes de rodovias, com estruturacdo através
do BNDES, destacando-se a concessdo de algumas rodovias préximas e com grande influéncia na RSC-287,
sendo a BR-290, BR-116, BR-153, BR-471, BR-158 e BR-392. Esses projetos atualmente estdo em fase de
estudos pelo BNDES, conforme pode ser evidenciado abaixo4:

Lotes que vio para a Fase 2
Trecho Rodovia inicio Fim Exuansle
\p
Feira de Santana/BA - 8R-101 Entroncamento com a BR- | Entroncamento com a 1045
Natal/RN 324 (BA) BR-304(A) (Natal - RN) &
Entroncamento com a
5 £
Natal/RN - BR-116 ortaleza/CE BR-304 4
Fortaleza/CE Entroncamento com a BR- | Divisa CE/RN até Natal
BR-304
116 - RN
Jodo Pessoa/PB - o Entroncamento com a
Patos/PB ERZ0 |Jotoresaire BR-110(A)/361 (Patos) e
Recife/PE - BR-232 Entroncamento com a BR- | Entroncamento com a 505
Salgueiro/PE 101 (Recife) BR-116 (Salgueiro)
Aracaju/SE - Entroncamento com a BR- | Entroncamento com a
b /SE BR-235 | 101 SE-175 B
Comodoro/MT - Porto BR-364 Entroncamento com a BR- :’:cr::s:ﬂ:?:s;jo 804
Velho/RO 174(A) (Comodoro) R
Guimardes)
BR-364 Entroncamento com a BR- | Entroncamento com a
Rondondpolis/MT - 163(A) (Rondondpolis) BR-060(A) {Jatai/GO) 718
Goidnia/GO Entroncamento com a BR- oy
BR-060 364(A) (Jatai/GO) Goiania/GO
Rio Ve}rde/GO - BR4s2 | Entron com a BR- :uuoncamenl? coma 199
Itumbiara/GO 060 (Rio Verde/GO) BR-153 (Itumbiara)
Camaqua/RS - Porto Entroncamento com a BR- A g
a. aiba
Alegre/RS BR-116 470/R5-350 Ponte do Rio Guaiba 125
CrtiSHERINERtY coRie BR Entroncamento com a
BR-290 116:’ s Guan’(t))a) BR-471 (Pantano 104
Porto Alegre/RS - P Grande/RS)
Uruguaiana/RS Entr. com a BR-293(B)
snas | Sotmmeamero on s 85 | o so
BRASIL/ARGENTINA)
Entr. com a BR-287
. > R-
LigacBes da BR-287 BR-153 | Entr. com a BR-290 (A) (para Santa Maria/RS) 63
com a BR-250 BR-471 En.tr. com a BR-290 Entr. com a BR-287 60
{Pantano Grande/RS) (Santa Cruz do Sul/RS)
Entroncamento com a BR- Entfoncaménto oams
BR-158 285 (para Panambi) BR-392(B) (Santa
Panambi/RS - Santana pa Maria/RS) 21
da Boa Vista/RS EntroncamentocomaBR- |\ oo
BR-392 | 158(A)/287(A) (Santa Boa Vista/RS
Maria/RS)
Extensdo total 5348

3 Trata-se de risco sob responsabilidade do Poder Concedente, conforme Clausula 19.3. E, assim, em caso de desvios da
demanda estimada que resultem de altera¢des imprevistas no cronograma de intervengdes em vias alternativas ou adjacentes,
estara materializado evento de desequilibrio.

4 Esses projetos de novas concessdes podem ser verificados no website do Programa de Parcerias de Investimentos:

19 | RSC - 287



Rota de

Plano de Negécios — RSC 287 Santa Maria

Também sdo publicas informacdes de que o BNDES esta realizando a estruturacdo dos estudos referenciais
dessas novas concessdes, no seguinte caminho®:

’”‘\-‘"\wmm ! BNDES

PA CE

MA \RN\

\NATA{. . . .
o ) vz Nossos projetos » Rodovias Federais
MACEID
U E) ARACAIU Concessdo de 6.700 quilometros de rodovias
BA 77 snumoor federais distribuidos por 11 Estados brasileiros.

{

$

" |
cuied/ GO /.

GoiAnia STATUS
) \'\-43 MG /J

/ w 372021 () Estudos técnicos

‘ ws )
) . ( 4T 2021 Consulta piblica
\ —

‘\”\,’ PR /f 1T 2022 () Aprovacao dos orgaos de controle

) ; 212022 () Edital

:RS [ y === Trechos rodoviarios em estudo 372022 Leildo
/,\ PORTO ALEGRE
\ / 472022 () Contrato

Sendo assim, foi analisado o impacto que essas futuras concessdes e a duplicacao de alguns trechos teriam
na concessao da RSC-287. As concessdes simuladas e obras de duplicagcdo foram as seguintes:

= BR-290/116
e BR-290: trecho entre a BR-116 e Uruguaiana, com duplicagdo do trecho entre a BR-
116 e a BR-392 (trecho concorrente da RSC-287);
e BR-116: trecho entre Camaqua e Eldorado do Sul, com a duplicagdo de todo o
trecho;
= BR-153: trecho entre a RSC-287 e a BR-290;
= BR-471:trecho entre a RSC-287 e a BR-290;
= BR-158/392:trecho entre Santana do Boa Vista e Panambi, com duplicacdo do trecho entre
Santa Maria e Santana do Boa Vista.

Em relacdo aos prazos para pedagiamento dessas rodovias, levou-se em consideracdo as informacdes
disponibilizadas junto ao Governo Federal, no Portal do BNDES, que prevé a assinatura do contrato de
concessdo no quarto trimestre de 2022 (vide imagem a seguir). Entretanto, devido ao fato do
pedagiamento dessas vias representar um impacto positivo importante na demanda de trafego da RSC-
287, por ser uma concorrente direta, optou-se por considerar uma premissa conservadora, com
pedagiamento dessas vias apenas no ano 2025. Para as duplicagbes, considerou-se um prazo de 5 anos
apos a assinatura do contrato, ou seja, abertura ao trafego dessas vias duplicadas em 2030.

https://www.ppi.gov.br/estudos-para-concessao-de-7213-km-de-rodovias-15-trechos-rodoviarios-em-13-ufs  <acesso em
08/04/2021>
5> https://hubdeprojetos.bndes.gov.br/pt/projetos/Federal-Highways-6700-Km <acesso em 08/04/2021>
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#1BNDES BNDES HUB DE PROJETOS

Nossos projetos » Rodovias Federais - 6700 Km

~ . . Informagdes gerais Descrigéo Documentos Multimidia
Concessao de 6.700 quilometros de rodovias
federais distribuidos por 11 Estados .

. Setor: Rodovias - . e
brasileiros. w |G
STATUS Tipo de investimento: Brownfield \E " fe

372021 () Estudos técnicos Patrocinador: Ministério da Infraestrutura - ®
L™
4T 2021 () Consulta piblica L. o . -
Localizacao: Territorio nacional -

172022 () Aprovagao dos orgaos de controle "
372022 () Edital Investlmento estimado: RS 32.000 milhoes LeloidiB = Trechesroduidios am sstuco

O projeto encontra-se na fase de estudos, de L
312022 () Leilao forma que, somente no seu final, sera possivel

obter-se estimativa melhor do valor de investimento.
4T 2022 () Contrato

Outorga:
Valor da Outorga ainda nao divulgado.

Fonte:https://hubdeprojetos.bndes.gov.br/pt/projetos/Federal-Highways-6700-Km(acesso em
07/05/2021)

Para a simula¢3o do impacto dessas novas concessdes, o valor da tarifa nessas pracas foi estimado em RS
0,11 para pista simples e RS 0,15 para pista dupla. O TCP das pracgas foi considerado igual para cada
concessao, ou seja, a extensdo total de cada concessao foi dividida pelo numero de pragas.

Concessdao  Extens3o EEn s TCP Tarifa/km (R3) Tarifa (R5)
Pedigio |_Simples | Dupla | Simples | Dupla
BR158/392 316 7 45,14 0,11 0,15 4,97 6,77
BR290/116 715 13 55,00 0,11 0,15 6,05 8,25
BR471 59 59,00 0,11 0,15 6,49 -
BR153 63 63,00 0,11 0,15 6,93 -

Fonte: Elaboragdo Infraplan.

O impacto dessas concessdes é positivo, ou seja, atrai trafego para a RSC-287. Em VDMA e eixos hd uma
atragdo de aproximadamente 20% com o pedagiamento. Ja as duplicagdes de alguns trechos das novas
concessdes geram perdas da ordem de 4,5% em VDMA e em eixos. Aa variacdo pode ver vista, por praca:

Pedagiamento Duplicagdes
Praca
VMDA Eixos VIVIDA Eixos
PP1 39,4% 32,2% -4,4% -4,6%
PP2 21,4% 18,6% -2,5% -2, 7%
PP3 11,8% 14,6% -5,2% -5,6%
PP4 19,2% 21,8% -6,4% -6,9%
PP5 14,7% 18,0% -4,3% -5,1%
S woon | coan | aan | ame

Fonte: Elaboragdo Infraplan.
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Como acima destacado, tanto o Plano de Negdcios quanto a Proposta Econdmica Escrita elaborada e
apresentada em sede de licitacdo foram elaborados considerando o cenario existente ao momento, e com
projecGes embasadas, além dos estudos e ensaios técnicos, (i) nas informagdes propagadas pelo Poder
Publico em fontes oficiais e (ii) nas premissas trazidas pelo edital de licitagdo e seus anexos, especialmente

vias alternativas ndo pedagiadas ou duplicagbes e ampliagdes sem contrapartida de cobranca de pedagio,
se nao existentes ou imprevistas quando da publicacdo do Edital, implicaria causa superveniente de
reducdo da demanda nao suportada pela Concessiondria, como exemplo a ampliagao e duplicagdo da BR-
290, se realizada sem a contrapartida de cobranca de peddagio diretamente na Rodovia.

Efeito da Pandemia do Coronavirus na demanda de trafego

A Proposta Econémica Escrita e este Plano de Negdcios consideraram o ambiente de negdcios, varidveis,
melhores praticas, informacdes e premissas econdmicas disponiveis ao mercado quando da formulagdo e
apresentagao de propostas em 14 de dezembro de 2020 em sede de licitagdo. Dessa maneira, a proposta
aceita pelo Poder Concedente considera o impacto efetivo conhecido e os efeitos da epidemia da COVID-
19 entdo antecipados pelo mercado na data de 14 de dezembro de 2020.

A saber que os efeitos de epidemias sdo um risco de alea extraordindria, a receber tratamento contratual
pela Clausula 19.3, os efeitos econémico-financeiros que ndo eram conhecidos pelo mercado ou passiveis
de antecipacdo quando da apresentacdo da Proposta Econdmica Escrita sdo riscos alocados ao Poder
Concedente, ndo tendo seus efeitos contemplados na proposta datada de 14 de dezembro de 2020 e, por
coeréncia, tampouco neste documento.

4.1.2. Projeg¢do do volume médio diario anual

vowa | zom | zom | aas | s | s | oaoe | o | o | a9 | a0k ]

PP1 6.419 6.327 6.695 7.252 10.063 10.581 11.114 11.675 12.263 12.343

PP2 11.881 12278 12.930 13.901 17.383 18.272 19.194 20.162 21.164 21.623

PP3 8.468 8.806 9.241 9.780 13.251 13.963 14.668 15.408 16.148 16.185

PP4 5.880 6.028 6.326 6.712 9.468 9.947 10.449 10.975 11.526 11.622

PP5 7.741 7.970 8.356 8.830 11.418 11.996 12.601 13.236 13.904 14.245
Total (mil) 40,4 41,4 43,5 46,5 61,6 64,8 68,0 71,5 75,0 76,0

voma | st | zemz | oo | o | e | oase | e | ame | o | 2o |

12.965 13.619 14.305 15.026 15.784 16.580 18.016 18.924 19.878 20.880

PP2 22.713 23.859 25.063 26.327 27.656 29.051 31.113 32.683 34.331 36.064
PP3 17.019 17.877 18.779 19.727 20.722 21.767 23.443 24.625 25.867 27.172
PP4 12.207 12.822 13.468 14.147 14.860 15.609 16.750 17.594 18.481 19.412
PP5 14.964 15.718 16.511 17.343 18.218 19.137 20.330 21.355 22.432 23.563
Total (mil) 79,9 83,9 88,1 92,6 97,2 102,1 109,7 115,2 121,0 127,1

21.991 23.100 24.265 25.488 26.773 28.123 29.540 31.030 32.594 34.237
PP2 37.963 39.878 41.890 44.003 46.223 48.555 51.005 53.578 56.281 59.121
PP3 28.659 30.104 31.623 33.218 34.894 36.654 38.503 40.446 42.486 44.629
PP4 20.512 21.546 22.631 23.772 24.970 26.228 27.550 28.939 30.397 31.929
PP5 24.832 26.084 27.400 28.781 30.232 31.757 33.358 35.040 36.807 38.663

Total (mil) 134,0 140,7 147,8 155,3 163,1 171,3 180,0 189,0 198,6 208,6
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4.1.3. Projecdo de eixos equivalentes por ano (em milhoes)

PP1 0,0 1,8 3,9 4,2 6,0 6,3 6,7 7,0 7,3 7,4

PP2
PP3
PP4
PP5

3,4 6,9 7,3 7,9
2,3 4,9 5,0 5,3
0,0 1,7 3,5 38
0,0 2,1 4,4 4,6

Total (milhGes)

PP2 13,1 13,8 14,5 15,2

PP3 9,6 10,1 10,6 11,1

PP4 7,3 7,6 8,0 8,4

PP5 8,4 8,8 9,2 9,7
Total (milhdes) 46,1

10,0
7,5
5,7
6,4

15,9
11,7
8,8
10,2

10,5
7,9
6,0
6,8

16,8
12,3
9,3

10,7

11,1
8,3
6,2
7,1

10,8
17,9
13,3
10,0
11,4

63,4

11,7 12,2 12,5
8,8 91 9,2
6,6 6,9 6,9
7,5 7,8 8,0

11,3 11,9 12,5
18,8 19,8 20,8
13,9 14,6 15,4
10,5 11,0 11,6
12,0 12,6 13,3
66,6

13,1 13,8 14,5 153
PP2 21,9 23,0 24,1 25,4
PP3 16,2 17,0 17,9 18,8
PP4 12,2 12,9 135 14,2
PP5 13,9 14,6 15,4 16,2
Total (milhGes) 774 81,3 85,4 89,9

16,0
26,6
19,7
14,9
16,9

94,2

16,8
27,9
20,7
15,6
17,8

98,9

17,6
29,3
21,8
16,4
18,7

103,8

18,6 19,4 20,4
30,9 32,4 34,0
22,9 24,0 25,2
17,3 18,1 19,0
19,7 20,6 21,6
109,3 114,5 120,3

Considerou-se que, nas duas pragas de pedagio existentes, a cobranca das tarifas ocorre imediatamente na

assungao da concessdo pela nova concessiondria, sem descontinuidade na cobranga aos usudrios e sem impacto a

operagdo da praga. Para possibilitar isso, considerou-se que sera feita substituicdo gradual dos equipamentos das

pragas, ao longo dos primeiros meses da concessdo, sem prejuizo ou qualquer descontinuidade na operagdo das

pracas.

4.2,

Receitas

As fontes de receita da CONCESSIONARIA serdo aquelas decorrentes do recebimento da TARIFA DE PEDAGIO, das

RECEITAS EXTRAORDINARIAS e das receitas financeiras decorrentes de sua aplicagdo.

4.2.1. Tarifa de pedagio

O PER estabelece, no seu Apéndice F, as posicées de referéncia para as pracas de pedagio:

Tabela 1 - PER — Apéndice F
Praca

PP0O1 - Bom Retiro do Sul

Localizacdo das Pragas de Pedagio

PPO2 — Venancio Aires

PP03 — Candelaria
PP04 — Paraiso do Sul*

PPO5 - Silveira Martins

Rodovia

RSC-287

km (SRE)

A47+000

86+600

131+300
168+500

214+700

* O acesso sul da rodovia ndo pavimentada apds a ponte arroio barriga em 167+780 sera obstruido, para evitar a formagéo de

rota de fuga
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Sobre a posicdo das pracas, o PER também estabelece:

A CONCESSIONARIA deverd implantar e operar o sistema de arrecadacdo de pedagio, os edificios
de apoio e as pracgas de pedagio, ao longo do trecho a ser concedido, com a localiza¢cdo de acordo
com o Apéndice F, podendo sua posicdo ser alterada em até 5,0 km a pedido da CONCESSIONARIA
submetido ao PODER CONCEDENTE.

O mesmo item do PER também prevé a possibilidade de alteragdo além dos 5,0 km, conforme reproduzido abaixo,
do mesmo item do PER:

Caso a CONCESSIONARIA julgar conveniente a alteracdo de qualquer praca de pedégio, além dos
5,0 km, deverd submeter ao PODER CONCEDENTE, para sua aprovacao, o estudo técnico e a analise
do impacto no trafego local, que justifiquem a alteragdo da localiza¢do da praca de peddagio.

A tabela abaixo mostra as posicoes definidas pela Sacyr para cada uma das novas pracgas de pedagio.

Praca Localizac&o PER Localizacdo proposta Sacyr
PPO1 47+000 47+980
PPO4 168+500 168+750
PPOS 214+700 220+830

Essas posic¢oes, inclusive para a PPO5, ja foram analisadas e autorizadas, nos termos contratuais. Contudo, poderdo
sofrer algum ajuste na fase de projetos, pela analise rigorosa de elementos técnicos do projeto de implantagao.

Pragas de pedagio PP2 e PP3

Para as pracas de peddagio PP2 e PP3, que ja se encontram em operacao previamente a assinatura do CONTRATO,
a cobranca pela CONCESSIONARIA se dara a partir da DATA DA ASSUNCAO, aplicando-se o valor da TARIFA BASICA
DE PEDAGIO (TBP), reajustada na forma da subclausula 16.3.1 do CONTRATO.

Considerou-se que as pracas PP2 e PP3 se encontram em bom estado, conforme indicado nos estudos referenciais
do governo, disponibilizados junto ao edital de licitagdo:

“As edificagbes identificadas nas rodovias se encontram em razodvel estado de conservagdo. Essas
edificagdes foram construidas, basicamente, em estruturas de concreto, com o uso preferencial em
alvenaria estrutural de blocos de concreto revestidos.

Para se determinar o estado de conservagdo das edificagées e instala¢bes operacionais, durante as vistorias
realizadas, foram analisadas as seguintes condigées:

= [impeza superficial;

=  Manutengdo e pintura;

= Instalagbes hidrdulicas e elétricas;
® [luminagdo externa.”
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Tabela 52 - Planilha Resumo de Edificacoes Operacionais - RSC-287.

Rodovi Localizacao | Lado Tipo Area dn Ed Area de Pétio | Tipo de Pmmenmde .Neu daBSO | Area Base A\mn E
{km) {ED)
| Sim | Nao |
250 CO

RSC-287 044+598 E Posto da Policia Rodoviaria Estadual de Taquari 1.200,00 Asfalto Bom X
RSC-287  086+537 D  Praca de Pedagio de Candeléria 11.596,00 Astalto 250,00 _ Bom X
o i -
RSC-287 098+617 5 [ R RTOE EITE G REEE 500,00 1.000,00 Asfalio _ _ Bom X
Cruz do Sul
RSC-287 1314307 D  Praca de Pedagio de Vendncio Ayres 700,00 9.000,00 Astalto 250,00 _ Bom X
RSC-287 167+528 D Ca"“b":if’“ A A I ErE el 300,00 900,00 Asfalto _ _ Bom X
RSC-287 2314040 E  Monumento da Base de Santa Maria 60,00 35,00 Asfalto 250,00 150,00 Bom X

Fonte: CONSORCIO

Fonte: Estudos Referenciais do Edital RSC-287 - Volume 2 - Estudos de Engenharia - Tomo | - Cadastro Geral da Rodovia - pagina 258

Considerou-se que nas duas pracas de pedagio existentes a cobranca das tarifas ocorre imediatamente na assuncao
da concessao pela nova concessionaria, sem descontinuidade na cobranca aos usudrios e sem impacto a operacao
da praca. Para possibilitar isso, considerou-se que sera feita substituicdo gradual dos equipamentos das pragas, ao
longo dos primeiros meses da concessao, sem prejuizo ou qualquer descontinuidade na operagdo das pragas.

Pragas de pedagio PP1, PP4 e PP5

A Concessionaria prevé iniciar a cobranga de pedagio nas novas pracas (PP1, PP4 e PP5) nos prazos previstos no
Contrato de Concessao, ou seja, até o final do 122 més, cumprindo-se com os requisitos exigidos no item 16.1.1 do
Contrato de Concessao:

“16.1.1. A cobranga da TARIFA DE PEDAGIO, salvo quanto & PP2 e & PP3, somente poderd ter inicio apds,
cumulativamente:

i a conclusdo dos TRABALHOS INICIAIS constantes do PER;
ii. implantagdo das pracas de peddgio PP1, PP4 e PP5;
jii. entrega do Programa de Redugéo de Acidentes;
iv. entrega do Cadastro do Passivo Ambiental nos termos estabelecidos no PER; e
V. comprovacdo da integralizacdo do valor e do capital social previsto na subcldusula 22.3.”

A Concessionaria considera que, caso cumpra com os pré-requisitos acima descritos pelo PER, antes do 122 més,
em seu planejamento de antecipacdo, podera exercer o direito a cobranca de pedagio da PP1, PP4 e PP5.

Para cumprir com essa etapa, a Concessionaria desenvolvera os projetos das obras de implanta¢do das novas pracgas
e estruturas operacionais, de acordo com o Contrato de Concessao, observando os prazos ali estabelecidos para
apresentacdo e aprovagoes do Poder Concedente e demais 6rgdos competentes envolvidos:

e Apresentacdo dos projetos e inicio das obras: a Concessionaria entregard os projetos das pracas de pedagio
com 30 dias de antecedéncia do inicio das obras, tal como estabelecido no item 6.3.1 do Contrato de
Concessdo:

“6.3.1. “Para os TRABALHOS INICIAIS, implantacdo de pracas de peddgio e bases de atendimento
ao usudrio, deverd ser observado o prazo de 30 (trinta) dias de antecedéncia ao inicio da execu¢do
das obras e servigos.”

Considera-se que a aprovacado do Poder Concedente para os projetos apresentados ocorrera dentro dos 30
dias seguintes a sua apresentacao, permitindo assim o inicio das obras ao final deste prazo.

25 | RSC - 287



Rota de

Plano de Negécios — RSC 287 Santa Maria

e ConsideragOes técnicas: a localizagdo das pracas de pedagio e o respectivo dimensionamento foram
definidos em fungdo dos estudos técnicos e de trafego elaborados pela Concessiondria durante a etapa de
licitacao.

O dimensionamento das pracas de pedagio resultou na seguinte configuracdo para as trés novas pragas a serem
implantadas:

LEGENDA

AUTOMATICA (AVI) MANUAL

MISTA (AVI + manual) MANUAL REVERSIVEL

o]
L]

e Licengas ambientais

A Concessionaria terd obtido a Licenca Ambiental de Operac¢do no ato de assungdo da rodovia, englobando
todas as atividades de arrecadacdo, atendimento, manutencdo, conservacdo, restauracao da rodovia e
também das estruturas fisicas.

Para as obras de implantacdo das novas pracgas de peddagio e bases operacionais a Concessionaria tera
obtido, desde a data de assuncdo, a Autorizacdo Geral que permitird a execucao das obras.

Considerou-se que a Licenca Ambiental de Operacdo e a Autorizacdo Geral serdo emitidas pelo Orgdo
Ambiental responsavel, dentro dos prazos previstos, sem atrasos e estejam disponiveis na data que marca
o inicio do prazo da concessao.

e ManifestagGes Sociais: no presente Plano de Negdcios ndo foram previstas contingéncias por possiveis
manifestac¢des sociais contra a implantacdo das novas pracas de pedagio.

e Interferéncias com Arqueologia, Comunidades Indigenas e Quilombolas: o presente Plano de Negdcios ndo
prevé contingéncias em func¢do de interferéncias com esses temas.

e Remanejamento de Interferéncias: em caso de necessidade de remanejamento ou remogdo de
interferéncias, serd cumprido o previsto na cldusula 8.1.7 do Contrato, considerando um prazo de 15 dias
para que o Poder Concedente se posicione quanto a notificacdo relacionada a remocao das interferéncias
pelos drgaos responsaveis, contados a partir da notificacdo da Concessiondria ao Poder Concedente.

“8.1.7. No caso de identificacdo da necessidade de remogdo ou realocagdo de INTERFERENCIAS, a
CONCESSIONARIA deverd notificar o PODER CONCEDENTE, para que este adote as providéncias
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necessdrias perante a(s) concessiondria(s) ou érgdo(s) responsdvel(eis) para viabilizar a realizagdo

das intervencées de engenharia pela CONCESSIONARIA.”

e DesapropriagGes: A Concessiondria estd avaliando as condig¢des técnicas indicadas para verificar se haverd

a necessidade de desapropriagdes de areas para a implantacdo das novas pracas de pedagio e, caso esta se

faca necessaria, seguira os tramites e prazos contratuais.

e A comprovagdao do cumprimento dos requisitos estabelecidos na cldusula 16.1.1 ocorrerd conforme o
estabelecido na cldusula 16.1.2 do Contrato de Concessao:

“16.1.2. A conclusdo das condicionantes previstas na subclducula 16.1.1, itens (i) a (v) de acordo
com o estabelecido no PER serd atestada, mediante solicitacdo prévia da CONCESSIONARIA, por
meio de Termo de Vistoria emitido pelo PODER CONCEDENTE em até 15 (quinze) dias da data de
recebimento da sua solicitagdo.

i. A solicitagdo a que faz referéncia a subcldusula 16.1.2 deverd ser apresentada a AGERGS,

que deverd autorizar o inicio da cobranga no prazo de até 10 (dez) dias do recebimento do
termo de vistoria emitido pelo PODER CONCEDENTE.”

Eventuais atrasos no cronograma de ritos iniciais do projeto, causados por incumprimento dos prazos estabelecidos

no Contrato de Concessdo ou nas normas legais vigentes, por causas alheias a Concessionaria, comprometeriam o

inicio da cobranca de peddgio nas datas previstas, ocasionando graves prejuizos no modelo de negdcio da

Concessionaria.

Tarifas de Pedagio

As TARIFAS DE PEDAGIO s3o diferenciadas por categoria de veiculos, em razdo do nimero de eixos e da rodagem,
adotando-se os MULTIPLICADORES DA TARIFA constantes da tabela abaixo:

ICATEGORIA

ITIPOS DE VEICULOS

NUMERO
DE EIXOS

RODAGEM

MULTIPLICADOR
DE TARIFA

|1 (TARIFA

BASICA)

Automével, cammhonete ¢
furglo

y

SIMPLES

3

Canunhio leve, dntbus,
camunhio-trator e furglo

"~

DUPLA

Automével e camumbonete
com senurreboque

SIMPLES

Camunhdo, canunhio-trator
canunhdo-trator com
semurreboque e dmbus

DUPLA

Automével e camunhonete
com reboque

SIMPLES

Camunhio com reboque,
camunhlo-trator com
semureboque

DUPLA

4.0

-~

Canunhio com reboque.
canunhio-trator com

isemureboque

DUPLA

50

Camuhio com reboque.
camunhio-trator com
semureboque

DUPLA

6,0

Motocicletas, motonetas e
bicicletas moto

-

SIMPLES

0.5

Veiculos oficais e do corpo
diplomatico, bomberros
voluatarios e ambulincias

ISENTO
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A TARIFA DE PEDAGIO para cada categoria de veiculo em cada uma das pracas de pedagio sera resultante do
produto entre (i) a TARIFA DE PEDAGIO reajustada e arredondada para a categoria 1 e (ii) o respectivo
MULTIPLICADOR DA TARIFA.

O valor da Tarifa Basica de Pedégio é de RS 3,36 (na base maio de 2019), estando sujeito a altera¢bes com as
revisées indicadas no Contrato.

A TARIFA DE PEDAGIO sera reajustada anualmente para incorporar a variagdo do IPCA, o indice de Qualidade de
Desempenho e os fatores de Desconto e Acréscimo de Reequilibrio, devendo ser calculada, para a Categoria 1, pela
seguinte férmula:

Tarifa de Pedagiot = Tarifa Basica de Pedagio x IRTt x (0,90 + 0,1 IQDt - D + A + E)
Onde:

e Tarifa de Pedagio: tarifa de pedagio a ser efetivamente cobrada dos usuarios no ano t
e IRTt: indice de Reajuste de Tarifano ano t

e 1QDt: indice De Qualidade e Desempenho no ano t;

D: Fator D

A: Fator A

E: Fator E

Fator D: Desconto de Reequilibrio

O DESCONTO DE REEQUILIBRIO constitui mecanismo para desonerar os usuarios do SISTEMA RODOVIARIO.
Pressupde que, se o servigo publico prestado na CONCESSAO estiver em desconformidade com as condicdes
estabelecidas no CONTRATO e no PER, tal servico ndo deve ser remunerado em sua integralidade. Trata-se de
mecanismo preestabelecido e pactuado entre as Partes no CONTRATO, visando a manutenc¢do do seu equilibrio
econOmico-financeiro para os casos de inexecucdo das obras e servicos definidos nas Obrigacées de Recuperacao
e Manutengdo, nas Obrigacdes de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias e Manutengao de Nivel de Servigo e
Obrigacdes de Servicos Operacionais, de acordo com os Parametros Técnicos e dos Parametros de Desempenho do
CONTRATO.

No Plano de Negdcios ndo foi considerado nenhum desconto de tarifa de peddgio por incidéncia do Fator D,
cumprindo-se com todas as obrigacdes contratuais nos prazos estabelecidos no PER, ou com antecipacdo,
tampouco foi considerado a exclusdo de obriga¢des do PER.

Fator A: Acréscimo de Reequilibrio

O ACRESCIMO DE REEQUILIBRIO n3o constitui espécie de bonificagdo em favor da CONCESSIONARIA, mas sim
mecanismo pré-fixado de ressarcimento da CONCESSIONARIA pela antecipacdo de investimentos previstos para a
execucdo das OBRAS DE AMPLIACAO previstas no PER. Pressupde que, se as OBRAS DE AMPLIACAO tiveram seu
prazo de execugdo antecipado pela CONCESSIONARIA, o custo financeiro adicional deve ser ressarcido em
decorréncia do atendimento ao interesse publico pela ampliacdo de capacidade disponibilizada aos usudrios, por
meio da aplicacdao do fator A na tarifa.
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O presente Plano de Negdcios contempla a execucdo antecipada de uma parte dos investimentos relativos as obras
de ampliacdo de capacidade e melhorias, em relacdo aos prazos previstos no PER, com a consequente aplicacdo do
Fator A para reequilibrio pela antecipagdo dos investimentos.

Em conformidade com o Edital e esclarecimentos prestados em licitacdo, para os efeitos do “Fator A” neste Plano
de Negdcios, foi entendido que a conclusdo antecipada das obras previstas no PER estara configurada sempre que
a comunicagdo de sua disponibilidade se dé em data anterior aquela prevista no PER, esta ultima a que estaria
efetivamente obrigada a Concessionaria nos termos do Contrato.

De acordo com o cronograma de obras contemplando as antecipagdes previstas, foi calculado o Fator A aplicavel a
cada ano, de acordo com as normas e regras estabelecidas no Contrato de Concessdo. Desta forma, foram
observadas as seguintes premissas:

e Em todos os casos, foram observados os limites do cronograma de obras e servicos, cujos prazos maximos
vinculantes estdo dispostos no PER.

e Foi considerado um cronograma para as obras de ampliacdao e melhorias, adiantando parte das obras em
relacdo ao indicado no PER. Este cronograma é detalhado no capitulo 4.6.1.4. Obras de Expanséo e Melhoria
de Capacidade.

e O calculo do Fator A foi feito tendo em conta o numero de anos de antecipagdo de cada obra em relacdo
ao ano estabelecido no PER, observando as diretrizes de célculo apresentado no Anexo 5 do Contrato de
Concessao — Desconto de Reequilibrio e Acréscimo de Reequilibrio.

Uma vez executado o cronograma de obras com as antecipa¢des de investimentos, o Fator A resultante
corresponde a 22,00% A tabela abaixo mostra a evolucdo anual do Fator A aplicado conforme a evolucdo do
cronograma de obras. A memoaria de calculo completa do Fator A é apresentada no Anexo lll.

Ano 1 ‘ Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano9  Ano 10

Ano 11 ‘ Ano12 Ano1l3 Anol1l4 Anol5 Anol6 Anol7 Anol8 Anol9 Ano20

22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0%
Ano 21 ‘ Ano22 Ano23 Ano24 Ano25 Ano26 Ano27 Ano28 Ano29 Ano30
Fator A 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0% 22,0%

Fator E: Acréscimo de Reequilibrio pela execucdo de Obras de Estoque de Melhorias

O ACRESCIMO DE REEQUILIBRIO apurado pelo FATOR E consiste no acréscimo percentual ao valor da TARIFA BASICA
DE PEDAGIO prefixado no PER decorrente da exigéncia, pelo PODER CONCEDENTE, de obras previstas no ESTOQUE
DE MELHORIAS.

O Plano de Negdcios ora apresentado ndo contempla a execuc¢do das obras de estoque, portanto sem a incidéncia
do respectivo Fator E na tarifa, pois isso dependerd da necessidade futura de obras e definicdo do Poder
Concedente, ndao sendo possivel prever nesse momento.

Em caso a Concessionaria seja instada a executar as obras do Estoque de Melhorias, verificou-se que os custos de
manutengao dessas melhorias ndo estdao contemplados no Fator E.
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Considerou-se que a utilizacdo do Estoque de Melhorias ocorrera apds as Frentes de Ampliacdo do PER, sem afetar
o Planejamento original do Plano de Negécios.

4.2.2. Receitas extraordinarias

Neste Plano de Negdcios foi calculada e considerada a expectativa de exploracdo de receitas extraordinarias de
acordo com as possibilidades das normas vigentes, incluindo a Resolucao Normativa N2 60, de 24 de novembro de
2020, da AGERGS, que regulamenta o instituto das receitas extraordindrias nas concessdes de rodovias do Estado
do Rio Grande do Sul.

As receitas extraordinarias previstas contemplam a exploracao diferentes fontes, tais como, publicidade, cobranca
pela implanta¢do e manutenc¢ao de acessos, uso de faixa de dominio, uso comercial de rede de fibra dptica, dentre
outras atividades, sem restricées. O montante estimado de receita extraordinaria considerado foi de 1% da receita
total da Concessao, em linha ao previsto no EVTEA.

4.3. Custos e despesas (OPEX)

A estimativa dos custos e despesas operacionais da Concessiondria é fruto de um meticuloso trabalho de
dimensionamento de pessoal, equipamentos, materiais e subcontratos para poder administrar de forma otimizada
os servicos de operagdo e manutencdo ao longo da vida util da concessdo e assim cumprir os Parametros de
Desempenho estabelecidos no Programa de Exploragdo Rodoviaria — PER.

A seguir é apresentada uma memoria descritiva dos recursos considerados, e os custos de operacdo e manutencao
gue suportam a oferta apresentada, abordando os seguintes itens:

- Administracao

- Controle de operacdes

- Bases Operacionais

- Inspecao de Trafego

- Servigos de Atendimento Médico de Emergéncia
- Servigos de Atendimento Mecanico

- Sistema de Pesagem

- Atendimento aos Usuarios

- Arrecadacgdo de Pedagio

- Gastos Complementares

- Conservacao Rotineira do Sistema Rodovidrio

- Conservagao de Veiculos, Equipamentos e Sistemas
- Monitoramento do Sistema Rodovidrio

Abaixo estdo incluidos, de forma resumida os custos anuais totais relativos aos itens listados.

Conservac P <

Controle | - S Pesage Atendi A g D COP sedrvag do de Monltg ragd
Administra das ns%e(;ao Servigos er&/lqos mde etn ime r[ecg ac I es;Tesast SlggEﬁAA Veiculos, SISOTEOMA Total Anual
5 < e s e . nto ao do de omplemen A ? § A otal Anual

Gao O Trafego Wi ees Guincho CEMiliE Usuério Pedagios ares RODOVIA IS RODOVIA

es es RIO tos e RIO
Sistemas

2021 4.057.897 | 320.874 | 120.299 | 1.010.146 | 109.937 0 190.078 | 1.276.548 965.010 2.287.379 | 2.454.961 200.331 12.993.459
2022 9.508.500 | 620.948 | 458.730 | 4.715.660 | 855.794 0 619.889 | 4.298.496 2.215.682 4.361.150 | 5.505.741 356.358 33.516.947
2023 10.040.772 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 0 609.026 5.667.434 2.590.979 4.019.817 6.097.906 303.811 35.786.426
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2024 | 9.173.906 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 374.767 | 609.026 | 5.477.630 | 2919.432 | 4.270.328 | 6.192.685 | 347.512 35.821.967
2025 | 8.435.378 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.477.630 | 3.239.809 | 4.585.849 | 6.303.384 | 427.132 36.284.422
2026 | 8142274 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.667.434 | 3.303.229 | 5.367.191 | 6.358.295 | 551.028 37.204.692
2027 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.285.446 | 6.098.043 | 6.400.938 | 647.246 36.595.924
2028 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.285.800 | 6.133.398 | 6.400.938 | 647.246 36.631.632
2029 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.285.970 | 6.150.466 | 6.400.938 | 647.246 36.648.871
2030 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.286.222 | 6.175.646 | 6.400.938 | 647.246 36.674.303
2031 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.286.303 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.682.496
2032 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.286.303 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.682.496
2033 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.286.303 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.682.496
2034 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.286.303 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.682.496
2035 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.857.239 | 3.286.303 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.682.496
2036 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.667.434 | 3.282.488 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.488.877
2037 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.393.272 | 3.276.978 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.209.204
2038 6.491.771 546.107 450.178 4.620.259 840.136 749.533 609.026 5.308.915 3.275.282 6.183.758 6.400.938 647.246 36.123.151
2039 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5224557 | 3273586 | 6.183.758 | 6.400.938 | 647.246 36.037.098
2040 | 7.617.253 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 5.055.842 | 3.340.835 | 6.215.610 | 6.400.938 | 647.246 37.092.964
2041 8.967.968 546.107 450.178 4.620.259 840.136 749.533 609.026 4.971.485 3.485.035 6.389.857 6.415.306 679.664 38.724.554
2042 | 7.842.486 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.887.127 | 3.534.468 | 6.738.130 | 6.445.793 | 748.452 38.011.697
2043 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2044 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2045 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2046 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2047 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2048 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2049 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2050 | 6.491.771 | 546.107 | 450.178 | 4.620.259 | 840.136 | 749.533 | 609.026 | 4.802.770 | 3.508.644 | 6.944.008 | 6.461.913 | 784.823 36.809.168
2051 | 3.924586 | 273.054 | 225.089 | 2.310.130 | 420.068 | 374.767 | 304.513 | 2.401.385 | 1.754.322 | 3.472.004 | 3.230.956 | 392.412 19.083.284
Tabela 1. OPEX anual por capitulo
Total OPEX
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4.3.1. Administragao

Neste capitulo é apresentada a Estrutura de Gestao e Administracdo da Concessionaria, de forma a cumprir com as
suas obrigagdes inerentes ao contrato de concessao.

Antes da assinatura do contrato, serd constituida uma empresa da SPE - Sociedade de Propésito Especifico,
responsavel pela prestacdo de todos os servigcos previstos no PER, através de profissionais capacitados e com
experiéncia suficiente para desempenhar as suas tarefas da forma mais adequada possivel.

Os atos constitutivos da Sociedade apresentardo regras adequadas quanto a alcada de decisGes atribuida a
Diretoria Estatutaria, ao Conselho de Administragdo, e ainda a Assembleia de Acionistas, observando assim as boras
praticas de Governanga Corporativa e a Lei das Sociedades AnOnimas. Especificamente quanto a Diretoria
Estatutaria, a quem competira a representacao legal formal da pessoa juridica, esta sera composta por um Diretor
Presidente e, ao menos, mais um Diretor Executivo — sem prejuizo de outras fun¢des de Direcdo, ndo estatutarias,
a serem estabelecidas sob regime de trabalho em conformidade com a legislacao brasileira vigente.

4.3.1.1. Estrutura organizacional

As secdes a seguir descrevem os cargos que compdem a estrutura organizacional encarregada de desenvolver as
tarefas de gestdo durante os trinta anos de vida util da concessao.

Sem prejuizo e em complemento a Diretoria Estatutaria estabelecida nos atos constitutivos da SPE, a estrutura
organizacional foi diferenciada, em termos operacionais, nos seguintes departamentos:

e Diretoria

e Geréncia Administrativa e Financeira
e Geréncia de Recursos Humanos

e Geréncia Juridica

e Geréncia de Operacdes e Manutencgao
e Geréncia de Engenharia

4.3.1.1.1. Diretoria

A responsabilidade maxima pelos trabalhos de gestdo e administracdo recai sobre o Diretor Presidente, Diretor(es)
Executivo(s) e Conselho de Administracdo da SPE, os quais definem as estratégias e coordenam as restantes areas
e grupos de trabalho que compdem a empresa.

Destaca-se, na execucdo das atividades operacionais da SPE, a funcdo de um Diretor Geral, responsdvel por tratar
diretamente com o Poder Concedente, a AGERGS e os demais 6rgaos de controle nas questdes mais relevantes e
de maior complexidade técnica, juridica e econdmica. Da mesma forma, as principais relacdes publicas com outras
instituicdes, publicas e privadas, serdo geridas a partir desta Diretoria.

Os Conselheiros comparecerao rotineiramente as reunides do Conselho de Administracdo, exercendo as atribuicdes
estatutarias que Ihe forem reservadas, inclusive com o objetivo de monitorar as estratégias e operacdes da SPE ao
longo da execug¢do do Contrato de Concessao, segundo os regulamentos e boas praticas aplicaveis.
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4.3.1.1.2. Geréncia Administrativa e Financeira

A Geréncia Administrativa e Financeira se reporta diretamente a Diretoria e responderd a todas as questoes
administrativas e financeiras. Da mesma forma, sera responsavel pelo relacionamento direto com as instituicdes
financeiras.

Haverd um Diretor de Administragdo e Finangas que sera o responsavel pelo Departamento Financeiro e Contabil,
composto por uma Area de Finangas, a Area de Administrag3o e o CCA (Centro de Controle de Arrecadaco), a partir
do qual serdo monitoradas as tarefas de cobrancga efetuadas no nivel operacional.

4.3.1.1.3. Geréncia de Recursos Humanos

Responsavel pela gestdo e tarefas relacionadas aos recursos humanos da Companhia, e todos os subsistemas da
area, incluindo: departamento de pessoal, recrutamento e selecdo, rescisdo, beneficios, asseguramento do bem-
estar dos trabalhadores, supervisdao da contratualidade, gestao, treinamento e desenvolvimento de pessoal,
medicina e seguranca do trabalho, cargos e salarios, tratativa de temas sindicais, e o cumprimento de obrigacdes
perante os orgaos fiscalizadores, visando garantir os Recursos Humanos necessarios para o correto funcionamento
de todas as dreas da Concessionadria

4.3.1.1.4. Geréncia Juridica

Responsavel pelo assessoramento juridico de todas as unidades da Companhia, gestdo dos contratos e bem como
no planejamento e gestdo da drea juridica, incluindo a atuagao contenciosa, consultiva, preventiva e assessoria as
diversas dreas de atuagao, com foco em planejamento estratégico, visando garantir que as atividades empresariais
estejam em conformidade com as obriga¢des e deveres vinculados a Concessdo, leis, normas e regulamentos
aplicaveis, bem como na elaboracdo e adocgdo de todas as providéncias necessdrias para garantir e assegurar a
aplicacdo dos direitos e interesses da Companhia. Assessoria direta a Diretoria. Secretaria do Conselho de
administragao.

4.3.1.1.5. Geréncia de Operag¢6es e Manutengao

Cabera a Geréncia de Operacdes e Manutencdo gerenciar e supervisionar as tarefas realizadas pelas equipes de
operagao, conservagao e manutencgao.

Para tal, contara com um Gerente de Opera¢cdes e Manutencao devidamente treinado a nivel técnico e gerencial,
sob o qual sdo constituidas trés dreas distintas: Departamento de Operacdes, Departamento de Tecnologia e
Departamento de Manutengao.

O Departamento de OperagGes estara diretamente subordinado ao Gerente de Operagdes e Manutengdo e que
sera responsavel pelo correto funcionamento do Centro de Controle Operacional (CCO), das Bases Operacionais
(BSOs), das Pracas de Cobranga, dos Postos de Pesagem de Veiculos, do controle e sistemas de monitoramento do
trafego, os equipamentos e sistemas de Vigilancia, Vigilancia Patrimonial e os Servicos de Atendimento ao Usuario.
Todos esses servigos serao desenvolvidos e operados por pessoal treinado.

Por outro lado, o Departamento de Tecnologia contard com uma equipe com elevada capacitagdo técnica. Este
departamento terd como atribuicdo definir, implementar e manter os sistemas informaticos a utilizar para o bom
funcionamento operacional da rodovia, estabelecendo uma relacao direta com os diversos fornecedores e
subcontratados e tendo a sua disposicdo uma equipe de campo de elevada performance.
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Por fim, haverd uma Area de Manutencdo para supervisionar as tarefas realizadas pelas equipes de conservacio e
manutencao, reportando o andamento para o Gerente de Opera¢cbes e Manutencao. Entre suas responsabilidades
estard o cumprimento dos parametros de conservagdo e manutenc¢do do PER, além de garantir que as tarefas de
manutengdo e conservagao afetem o minimo possivel o conforto dos usudrios das rodovias.

4.3.1.1.6. Geréncia de Engenharia

Como ultima geréncia dependente da Diretoria, é constituida a Geréncia de Engenharia, a qual se confia o controle
e fiscalizacdo das obras previstas no contrato de concessdo. Da mesma forma, também realizara tarefas de suporte
técnico para diferentes atividades relacionadas a manutencdo e conservacao.

Esta gestdo, portanto, controlara as interfaces com as diferentes empresas especializadas e com pessoal proprio
no desenvolvimento dos projetos correspondentes a obra inicial, recuperacdo, ampliacdo de capacidade e
manutencdo do nivel de servico e ficara encarregada de gerenciar e supervisionar as diferentes licengas ambientais,
sociais, arqueoldgicas, dentre outras.

Para a execucdo dessas tarefas, havera dois departamentos: o Departamento de Projetos e Meio Ambiente e o
Departamento de Fiscalizacdo de Obras.

Por outro lado, o Departamento de Fiscalizacdo de Obras s6 permanecera ativo durante os periodos de construcdo.

4.3.1.2. Orgcamento para a Administragdao

Com o objetivo de ter uma estrutura organizacional de acordo com as atribuicdes da Concessionaria, tem-se
realizado anualmente um dimensionamento diferenciado de pessoal.

Conforme mencionado na sec¢do anterior, durante os dois ciclos de investimentos da Concessdo em que haja maior
impacto construtivo, a Concessiondria terd um maior recurso de pessoal, de forma a monitorar e garantir a
gualidade das obras a serem executadas.

Por outro lado, para dimensionar os recursos de forma otimizada e adequada a realidade local, a Concessionaria
estimou-se valores salariais para cada tipo de tarefa a ser executada, bem como para cada grau de
responsabilidade. Com isso, foi estabelecido um orcamento que cobre as despesas de todos os trabalhadores
responsdveis pela gestdo e administracdo da concessao.

4.3.1.3. Organograma

Encaminha-se no Anexo | —Organograma, o esquema com a estrutura organizacional estimada, conforme explicado
nos itens anteriores deste relatorio.

4.3.1.4. Controle de Operagoes

Para o controle das operagdes, coordenac¢ado geral e acompanhamento das demais atividades a serem realizadas na
rodovia, sera disponibilizado o Centro de Controle Operacional (CCO), que estara em pleno funcionamento a partir
do sexto més da concessao.

Esta secdo define as principais caracteristicas do CCO, bem como as atividades centralizadas no mesmo e o
dimensionamento do pessoal considerado para o controle adequado da operagao.
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4.3.1.4.1. Estrutura e caracteriza¢dao do Controle de Operagoes

De forma a tornar a gestdao mais eficiente, o CCO e o Edificio-sede da Sociedade Concessiondria irdo partilhar o
mesmo espaco fisico, centralizando a maior parte do pessoal, equipamentos e sistemas de gestdo e controle
descritos nas sec¢Oes anteriores.

A partir do CCO, todas as tarefas operacionais serao centralizadas, de forma a coordenar as equipes existentes no
trecho e a prestar um servigo adequado aos usudrios da rodovia, cumprindo sempre com os indicadores de
desempenho estabelecidos no Contrato de Concessdo. Serao disponibilizados os recursos necessarios para receber
e analisar todas as informacdes emitidas pelas varias equipes de trabalho em campo, permitindo a tomada de
decisGes para qualquer tipo de problema ou demanda operacional.

Neste espaco, serdo concentrados os meios de comunicagdo com usudrios e equipes operacionais, monitoramento
do sistema SIG da Concessionaria, sera disponibilizada uma drea de suporte para a “Policia Rodoviaria Estadual”,
além da gestdo e processamento das imagens do sistema de CFTV. Da mesma forma, sera o espago para a gera¢ao
dos relatdrios gerenciais exigidos pelo Poder Concedente, relativos ao fluxo de trafego, acidentes, dados de
pesagem e condigdes fisicas e meteoroldgicas da rodovia, dentre outros.

Para a realizacdo das tarefas descritas, estardo disponiveis equipe de Coordenacdo, Supervisdo e Operacdo para
todas as atividades do CCO durante todo o periodo de vigéncia do contrato. Havera também a disposicdo uma
equipe de Atendimento telefonico ndo tarifado. Com isso, serd cumprida a exigéncia do PER de manutengdo de
profissionais qualificados e assisténcia permanente durante todo o ano, inclusive sabados, domingos e feriados.

Por outro lado, a Concessiondria contara com diversos prestadores de servigos, relacionados ao controle das
operagoes, tais como manutencado de rotina dos sistemas de ITS etc.

4.3.2. Bases Operacionais

A Concessiondria tera Bases Operacionais (ou Bases de Servigos Operacionais, BSOs) estrategicamente localizadas
ao longo da rota, de forma a apoiar o Centro de Controle Operacional no atendimento as demandas, bem como
abrigar os diversos elementos necessarios a prestacdo de assisténcia operacional imediata.

Durante os primeiros seis meses a partir da assinatura do contrato, haverd no minimo uma Base Operacional
Provisdria, conforme previsto no PER para atendimento no trecho de cobertura das pracas de pedagio existentes,
passando no sétimo més para quatro Bases, que permanecerdo operando até o final da Concessao.

Estas Bases Operacionais atenderdo as emergéncias que possam ocorrer na rodovia vinte e quatro horas por dia,
todos os dias do ano (acidentes de transito, avarias que requeiram apoio de guincho leves ou pesados, atendimento
médico de emergéncia etc.). Por este motivo, a localizagdo das Bases assume especial relevancia e a Concessionaria
realizou um estudo de situacdo que permite o estabelecimento de rotas de atendimento que cumpram os tempos
estabelecidos nos indicadores de desempenho.

As BSOs, portanto, terdo espaco suficiente para abrigar vdrios equipamentos em simultaneo, tais como:
Ambulancias, guinchos leves ou pesados, veiculos de inspe¢do de trafego, um caminhdo-tanque, um caminhao para
recolhimento de animais que aparecam na estrada, bem como todos os elementos e ferramentas necessarios para
a operacao da rodovia. Por outro lado, terdo comunicagdo direta e constante com os érgdos envolvidos na operagao

III

da rodovia, especialmente o CCO, e a “Policia Rodovidria Estadua
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Além do indicado, as Bases contardo com estacionamentos, areas de descanso e banheiros e contardo com servicos
basicos como agua potavel.

4.3.3. Inspegdo de Trafego

A Concessionadria tera a disposicdo todos os recursos necessdarios para a tarefa de inspecao de trafego ao longo do
tragado, de forma a detectar qualquer tipo de evento, tanto na prdpria rodovia quanto na faixa de dominio,
registrando problemas e eventual acionamento de recursos adicionais de suporte e sinalizagdo em emergéncias,
para orientar o fluxo do trafego.

4.3.3.1. Recursos para Inspecao de Trafego

Conforme previsto no PER, a Concessiondria terd 02 veiculos de inspecdo de trafego durante o periodo de
Concessdo, com excec¢do do periodo dos 6 meses iniciais do Contrato, que contara com 01 veiculo. Esses veiculos
serdo equipados com GPS, para que possam ser monitorados permanentemente desde o CCO, elementos de
sinalizacdo de emergéncia diurnos e noturnos, dispositivos de comunica¢do de radio e outros elementos gerais
como uma caixa de ferramentas basicas.

Com isso, as vistorias necessarias serao realizadas respeitando a frequéncia maxima de passagem no mesmo ponto
da pista inicial e posterior, a cada 240 minutos, conforme estabelecida no PER. Essa equipe sera treinada para
prestar assisténcia bdsica no local dos incidentes, bem como para atuar em todos os servicos necessdrios a sua
corregao.

4.3.3.2. Org¢amento para Inspecdo de Trafego

O Or¢amento desta rubrica ndo inclui os custos dos veiculos, os quais estdo contemplados no capitulo Manutengao,
Equipamentos e Sistemas dos Veiculos, onde foram considerados como custo anual através de contrato de locagao.

4.3.4. Servicos Médicos

A Concessiondria tera um servico de assisténcia médica de emergéncia com atuacdo permanente 24 horas por dia,
durante todo o ano. Este servico sera centralizado nas Bases Operacionais e supervisionado a partir do Centro de
Controle Operacional.

4.3.4.1. Dimensionamento dos Servicos Médicos

Conforme definido pelo PER, a Concessionaria tera 04 Ambuladncias Tipo C (exceto nos primeiros 6 meses do
Contrato, que o PER prevé 01 ambulancia tipo C), localizadas nas Bases Operacionais, com sistema de localizacdo
por GPS e monitoradas continuamente pelo CCO. Essas ambulancias terdo todos os instrumentos de resgate
necessarios para os servigos de atendimento.

Com isso, a Concessiondria provera o atendimento médico de acordo aos parametros estabelecidos no PER,
correspondendo ao tempo mdaximo de chegada ao local do evento em 20 minutos para 90% das ocorréncias
mensais, e 30 minutos nos 10% restantes. Ressalta-se, neste sentido, que no caso de incidentes ou acidentes
simultaneos, os tempos de atendimento podem ser recalculados, e que durante os primeiros 6 meses do Contrato
o tempo maximo de chegada sera de 30 minutos em 90% das ocasiGes e de 40 minutos em 10% das ocorréncias.
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4.3.4.2. Orgcamento para Servigos Médicos

O Orcamento desta rubrica ndo inclui os custos dos veiculos, os quais estdo contemplados no capitulo Manutencao,
Equipamentos e Sistemas dos Veiculos, onde foram considerados como custo anual através de contrato de
arrendamento.

4.3.5. Servigos de Atendimento Mecanico

Conforme previsto no PER, a Concessiondria prestara servigos de atendimento mecanico através de guinchos leves
e pesados para fazer frente as demandas com acidentes ou incidentes que ocorram na rodovia, obedecendo aos
parametros de desempenho descritos no PER.

4.3.5.1. Dimensionamento dos Servicos de Atendimento Mecanico

Conforme previsto no PER, apds o periodo inicial, havera dois guinchos leves e dois guinchos pesados dispostos nas
Bases Operacionais. Os referidos guinchos serdo equipados com todos as ferramentas e instrumentos, materiais
auxiliares, sinalizacdes e equipamentos necessarios para oferecer um servico rapido e de qualidade. Assim como
os demais veiculos de atendimento ao usuario, eles contardo com sistema de localizacdo por GPS e serdo
monitorados pelo CCO.

Os servicos estardo disponiveis por 24 horas por dia, incluindo finais de semana e feriados. Da mesma forma, serao
cumpridos os parametros de desempenho previstos no PER, que correspondem ao tempo maximo de chegada,
para o guincho leve, de 60 minutos em 90% das ocorréncias mensais e 70 minutos nas restantes. No caso dos
guinchos pesados, o tempo maximo de chegada sera de 90 minutos para 90% dos casos mensais e de 100 minutos
para os 10% restantes. Deve-se notar que, durante os primeiros seis meses do Contrato, os tempos limite de
chegada para os guinchos sao incrementados em 10 minutos.

4.3.5.2. Orgcamento dos Servigos de Atendimento Mecanico

O Or¢camento desta rubrica ndo inclui os custos dos veiculos, os quais estdo contemplados no capitulo Manutencao,
Equipamentos e Sistemas dos Veiculos, onde foram considerados como custo anual através de contrato de
arrendamento.

4.3.6. Pesagem de Caminhdes

A Concessiondria ird implantar e operar duas estacdes de pesagem na modalidade fixa, com condi¢des de verificar
situacOes de excesso de peso nos veiculos e realizar acGes de transbordo de excesso de carga, conforme previsto
na legislagao vigente.

Foi considerado que o funcionamento dos dispositivos de pesagem contara a presenca local do agente da
autoridade (volante) ou com este autuando de forma remota (ininterrupta), a fim de atender integralmente as
funcionalidades requeridas na Resolucdo CONTRAN n2 459, de 29 de outubro de 2013.

4.3.6.1.  Caracteristicas dos Servigos de Pesagem
Conforme previsto no PER, a Concessionaria instalara os dois postos de pesagem durante os primeiros 36 meses da
concessao, estando estes funcionando, portanto, a partir do 372 més.
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Essas estacdes de pesagem terdo dimensdes compativeis com o fluxo do trafego de veiculos de carga e contardo
com os equipamentos adequados para realizar pesagens estaticas e/ou dindmicas, a ser definido em conjunto com
o Poder Concedente, conforme evolugao tecnoldgica do Setor.

Serdo disponibilizados recursos para evitar formacdo de filas de veiculos nas dreas externas dos Postos de Pesagem.
Qualquer elemento que apresentar problemas serd reparado ou substituido no prazo maximo de 24 horas e ndo
podera haver paralisacdo do servico de pesagem de mais de 120 horas por ano, cumprindo assim os parametros de
desempenho estabelecidos no PER.

4.3.7. Atendimento ao Usuario

Os Sistemas de Atendimento ao Usudrio (SAU) incluem os servicos de atendimento ja descritos para Atendimento
Médico de Emergéncia e Atendimento Mecanico. Além disso, serd fornecido um Sistema de Atenc¢do a Outros
Incidentes, Sistema de Informacdo aos Usuarios e Sistema de ReclamacgGes e SugestGes dos Usudrios.

4.3.7.1. Atendimento a Outros Incidentes

A Concessionaria, seguindo as indicacGes estabelecidas no PER, terda um caminhao tanque (caminhdo pipa) com
capacidade minima de seis mil litros e um caminhdo para coleta de animais.

Com isso, pode-se prestar assisténcia aos incidentes relacionados que ocorreram a qualquer hora do dia e
respeitando o tempo méaximo de chegada de 120 minutos.

4.3.7.2. Sistema de Informacgdes ao Usuario

A Concessionaria criard um Sistema de InformagGes aos Usudrios, completo e facilmente acessivel. Sera
disponibilizado boletim periddico, disponibilizado gratuitamente nas pracas de cobranca, postos de pesagem, BSO,
CCO, bem como no website da Concessionaria e redes sociais.

O boletim fornecera informacgdes sobre os aspectos mais importantes da concessao, incluindo tarifas de pedagio,
pesos maximos permitidos na estrada, localizacdo de entradas e saidas, atragdes turisticas e locais de interesse ao
longo da rota, localizagdo de servicos e areas de descanso, bem como noticias do andamento das obras e outros
eventos relevantes associados a rodovia. Da mesma forma, sera criado um espaco para que os usuarios e demais
agentes envolvidos na operacdo da rodovia expressem seus comentarios e observagoes.

Ocorrendo qualquer alteragdo na explora¢do da rodovia que afete significativamente o conforto e / ou seguranca
dos usudrios, a Concessiondria obriga-se a distribuir cartilhas informativas sobre as vias de acesso a rodovia, bem
como ao longo do trecho.

Ressalta-se a importdncia dos demais elementos a serem instalados pela Concessiondria, os quais, embora também
facam parte integrante de outros sistemas, sdo considerados também como Sistema de Informagées do Usudrio.
Estdo incluidos aqui sistemas de radio, rede de fibra dptica, servico telefonico, sinalizacdo rodovidria ou Painéis de
Mensagens Varidveis (PMVs), tanto fixos quanto mdveis.

4.3.7.3. Sistema de ReclamagGes e Sugestoes dos Usuarios

A Concessionaria tera um Servico de Reclamagdes e Sugestdes que atendera as duvidas dos usudrios da rodovia.
Os meios de comunicagdo com a Concessiondria poderao ser por carta, e-mail, livro de reclamaces e sugestdes,
telefone ou qualquer outro meio habilitado para essa fungao.
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4.3.8. Arrecadacdo de Peddgio

A Concessiondria ira instalar, montar, operar e manter as cinco Pracas de Cobranca consideradas para o projeto:

e PPO1-Taquari

e PP 02 - Venancio Aires
e PP 03 - Candelaria

e PP 04 - Paraiso do Sul
e PP OS5 - Santa Maria

4.3.8.1. Caracteristicas e funcionamento do Sistema de Arrecadac¢ao de Pedagios

Tanto os Sistemas de Arrecadacdo e pracas e cobranca, como os edificios de apoio, cumprirdo todas as condi¢des
estabelecidas no PER. Dentre eles, destaca-se a exigéncia de cobranga manual, automatica e semiautomdtica em
todas as pracgas, bem como a instalagdo de um moderno e confidvel sistema de controle que permitird controlar,
identificar e classificar por meio de cameras, sensores e barreiras, todos os veiculos que circulares pelas instalagdes.

Ao dimensionar os servicos de operacdao e manutencdo das Pracas de Pedagio, varias consideracbes e parametros
foram levados em consideracdo, os quais estdao resumidos nos seguintes pontos:

e Projecdes de trafego em cada Praca de Pedagio derivadas dos estudos resumidos na secdo 4.1 “Trafego”
deste Plano de Negdcios.

e Pessoal necessario para atender 24 horas por dia nas Pracas de Cobranca.

e Fator de hora de pico (FHP): 9,1%

e Trafego no sentido mais carregado: 60%

e Utilizacdo de cobrancga eletronica de pedagio de 20% no inicio da concessdo, incrementando essa taxa
gradualmente até chegar em 65% no 132 ano da concessao.

Desta forma, pode-se dimensionar o nimero de pistas de cobranca necessdrias para atendimento da demanda de
cada praca a cada ano, estabelecendo uma diferenciacdo entre cabines manuais e automaticas e a partir destas
estabelecer a quantidade de pessoal de arrecadagdo necessdria para um atendimento eficiente. Além disso, sdo
consideradas cabines com sistema misto (operacdo manual e automatica) e manuais com sentido reversivel, de
modo a otimizar a utilizacdo da estrutura fisica da pracga.

O diagrama a seguir detalha o dimensionamento que a Concessionaria preliminarmente adotou para as Pragas de
Cobranca, levando em consideragdo tanto as premissas acima dispostas, e observando o cumprimento dos
requisitos do PER para este tema:

P1
P3
P4
P5

P2
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LEGENDA

AUTOMATICA (AVI) MANUAL

MISTA (AVI + manual) MANUAL REVERSIVEL

My

L

Figura 1. Padrdo adotado para as pragas de peddgio

Ressalte-se que, além do pessoal estabelecido para arrecadacdo direta, a Concessiondria tera outros perfis que
participarao da operagdo das pragas, tais como, auxiliares de pista, tesoureiros etc.

Com os recursos previstos, o funcionamento das Pracas de Peddgio é garantido, ininterruptamente, observando os
parametros do PER quanto a formacado de filas mdximas de 200 metros nos dias de semana e 400 metros em dias
atipicos, como feriados, finais der semana e dias com eventos extraordindrios.

Por fim, cabe destacar que o transporte e a custddia de valores arrecadados serao terceirizados para empresa de
seguranca especializada.

4.3.9. Despesas Complementares

Com o objetivo principal de se aproximar o maximo possivel dos custos reais de operacdo e manutencado da futura
concessiondria, considerou-se necessario provisionar uma rubrica para despesas gerais e diversas. Esses custos
incluem despesas gerais, tais como gastos com comunicagdes, despesas administrativas, consumo de agua e
eletricidade, consultorias e pequenos equipamentos ou instalacgdes.

O quadro resumo a seguir apresenta o Total de Despesas Complementares mais relevantes que a Concessionaria
considerou adequados para um ano completo de operagao, fornecendo seu valor médio anual e custo total para o
periodo da concessao.

DESPESAS GERAIS E DIVERSAS

| TOTAL DESPESAS GERAIS E DIVERSAS | 3. 471 661 ‘ 104.070. 873

~ Tabela 1. Resumo orcar or¢amento despesas complementares

4.3.10. Conservagio do SISTEMA RODOVIARIO;

A Concessiondria dimensionou os recursos necessarios para a realizacdo de trabalhos de manutencdo de rotina
adaptados a cada fase do periodo de concessdo, visando ao atendimento dos requisitos do PER, provendo
adequadamente o conforto e seguranga dos usuarios.
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Para isso, optou-se por um modelo misto entre pessoal préprio e subcontratados, através do qual o pessoal da
Concessionadria estard presente nas manutencdes de rotina e com o qual poderao ser subcontratadas determinadas
atividades Unicas, nos casos em que esta opgao funcione melhor.

4.3.10.1. Caracterizagdo dos servicos de Conservacao

O Plano de Negdcios considerou que a Concessionaria poderad contar com equipes prdprias de conservagdo, cada
uma delas formada por trabalhadores capacitados para a execugdo de suas tarefas. Os referidos colaboradores
terdo cargos distintos em fungdo da sua responsabilidade e dos servicos a serem efetuados, considerando-se
Coordenadores, Supervisores e Trabalhadores da Obra. Esse pessoal terd o treinamento adequado para ser
autossuficiente ao operar os equipamentos e ferramentas necessarios para os servicos de conservacgao.

A premissa inicialmente considerada para quantificagdo das equipes de manutencdo, foi uma equipe de
conservacdo a cada 50 quilometros para pista simples. Também é importante destacar que o numero total de
equipes de manutencdo ird variar em funcdo dos quildometros de estrada a serem mantidos por ano, dependendo
de vérios fatores, tais como:

Além do pessoal préprio descrito, que ficard encarregado das tarefas rotineiras relativas a pequenas a¢des em
pavimentos, sinalizacdo, instalacGes de defensas, limpeza etc. e, conforme mencionado, considerou-se que a
Concessiondria podera terceirizar algumas atividades, dentre as quais:

Concessiondria podera terceirizar algumas atividades, dentre as quais:

e Rocgada: A Concessiondria considera necessaria a terceirizacdo para atendimento da disciplina de
rocada para cumprimento dos indicadores previstos no PER de ndo ultrapassar dez centimetros de
altura em uma largura de dez metros em areas nobres e no maximo trinta centimetros na largura de
guatro metros e em todo o canteiro para o restante da via, além da necessidade de auséncia de
vegetacdo que afete a visibilidade em cinco metros. Para isso, sdo consideradas necessarias pelo menos
quatro acGes por ano. Para tornar a tarefa mais eficaz, foram estimados os hectares anuais suscetiveis
de corte sobre os quais o subcontratado devera atuar.

e Poda: A Concessionaria considera necessaria a terceirizacdo para atendimento da disciplina de poda
para cumprimento dos indicadores de manutencdo de seguranca e visibilidade do PER.

e Equipe para execuc¢do de remendo com pavimento asfaltico: considera-se que uma superficie potencial
zero sera considerada como 5% ao ano do valor total da estrada.

e Equipe multidisciplinar para tratamento de areas trincadas.

e Sinalizagdo horizontal: As tarefas de pintura durante os primeiros cinco anos de contrato sdo
consideradas dentro da manutencdo de rotina, utilizando tinta acrilica. A partir do sexto ano, esta sera
considerada uma grande manutengdo ou reinvestimento.

e Reparos especificos de obras de drenagem

e Reparagdo de juntas e barreiras das estruturas presentes na estrada: considera-se que 5% da longitude
existentes destes elementos serdo reparados anualmente.

e A Concessiondria estimou ainda a aquisi¢cdo de diversos materiais para a reparacao anual de barreiras
metdlicas, barreiras pré-fabricadas de concreto, vedacgGes, pavimento asfaltico, sinalizagdo vertical ou
vigas.
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e Deve-se observar que todas as tarefas de manutengdo descritas serdo supervisionadas pela Geréncia
de OperagGes e Manutencdo descrito na secdo 4.3.1.1.3 “Gerenciamento de Operacles e
Manutencdo”.

4.3.11.Conservacio de Veiculos, Equipamentos e Sistemas

Esta rubrica trata dos itens relativos a veiculos, maquinas e equipamentos necessarios a realizacdo das atividades
de gestdo, operacdo e conservacdo durante os trinta anos de vida util da concessdo. Para tal, foi efetuada uma
divisdo entre veiculos de gestdo, veiculos e maquinas de manutencdo, veiculos e mdaquinas e materiais
(equipamentos) operativos e subcontratados operacionais.

4.3.11.1. Veiculos de gestdo (administracao)

E importante destacar que foram considerados para os veiculos um custo de Leasing anual que ja inclui a
manutengao, uma vez que se espera que seja o método utilizado pela Concessiondria para a obtencao dos referidos
veiculos. E considerada uma vida util média de cinco anos e os custos anuais de seguro e consumo de combustivel
contemplados nesses valores.

4.3.11.2. Veiculos e maquinas de conservagao

Os trabalhos de manutencdo e conservagdo necessitam de veiculos e maquinarios especificos para atendimento
dos parametros de qualidade e eficiéncia descritos no PER.

A manutencdo preventiva e substituicdo dos equipamentos seguirdo conforme manual do fabricante e normas
especificas aplicaveis.

4.3.11.3. Veiculos e maquinas operacionais

Para a prestacdo dos servicos operacionais demandados pelo Poder Concedente, a Concessiondria considerou um
numero significativo de veiculos e equipamentos para atendimento do PER.

Os veiculos operacionais mais importantes ja foram definidos nas se¢des anteriores, sendo as ambulancias Tipo C
para atendimento médico, veiculos de fiscalizagdo de trafego, guinchos leves e pesados, o caminhdo-pipa e o
veiculo de coleta de animais.

Para gestdo e manutencdo de veiculos e maquinas operacionais, a manutengdo preventiva, bem como a
substituicdo seguird conforme o manual do fabricante e normas aplicaveis.

Relativamente a substituicdo dos equipamentos e veiculos da Concessionaria, dentre outros parametros, observa-
se o contido no item 3.4.1 do PER:

“Auséncia de elementos, equipamentos e componentes, em qualquer momento, com idade (contada a
partir de sua aquisicdo pela CONCESSIONARIA) superior as respectivas vidas Uteis, tal como informadas para
efeitos de deprecia¢do.”

Para atendimento a este parametro de vida util dos equipamentos, levou-se em conta a depreciagcdo contabil de
cada um dos equipamentos, que é baseada na vida Util esperada para cada tipo de equipamento em fungdo de sua
utilizagao.
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4.3.12. Materiais e subcontratos operacionais
Por fim, a Concessiondria considera necessaria a existéncia de algumas rubricas de gastos para administrar um
estoque de reposicdao de elementos para a exploragao da rodovia, bem como a subcontratagao de determinados
servicos de manutencdo de rotina a empresas especializadas para garantir o adequado estado dos sistemas, tais
como e como ja comentado para trabalhos de conservagao.

Dentre os materiais considerados, destaca-se o estoque minimo de reposicdo que a concessionaria tera para os
sistemas ITS (Sistema Inteligente de Transporte) e TCS (Sistema de Arrecadacdo de Peddgio). Um item também foi
considerado para a emissdo de bilhetes de cobranca de pedagio, bem como um item geral para outros itens
menores.

Relativamente aos subcontratos, entende-se que é necessario um subcontrato anual com empresas especializadas
para a manutencdo anual de rotina dos sistemas ITS, TCS e Fibra Optica que circulam ao longo da estrada. Havera
também subcontratos para transporte de valores mobilidrios das Pracas de Cobranca, conforme ja mencionado, e
para manutencdo do sistema SIG e dos sistemas de radiocomunicacdo. A Concessionaria realizara a manutencao
diversa das cabines de pedagio e sua sinalizacdo associada, dos edificios CCO e dos BSOs, das estagdes de pesagem,
da rede elétrica e de elementos complexos associados, como os grupos geradores.

4.3.13. Monitoramento do SISTEMA RODOVIARIO
O monitoramento do sistema viario envolve a fiscalizagao, avaliagao, diagndstico e, se for caso disso, agao, de todos
os elementos que constituem a estrada.

Desta forma, a Concessionaria ficara encarregada de monitorar o pavimento, elementos de protecdo e seguranga,
obras de arte especiais (OAEs), sistemas de drenagem e obras de arte atuais, aterros e estruturas de contencao,
canteiros e faixas de dominio, edificios e instalacGes operacionais, sistemas de iluminacdo elétrica, gestdo
operacional e sistemas de reduc¢ao de acidentes.

Tudo isso sera realizado com o objetivo de cumprir os parametros de desempenho estabelecidos no PER e ter os
possiveis desvios que possam aparecer monitorados e rastreados, de forma a poder corrigi-los no menor tempo
possivel.

Estes trabalhos podem ser realizados gracas a estrutura de pessoal descrita nas secc¢Ges anteriores e a
determinados subcontratos que preveem, na sua grande maioria, a recolha e tratamento de determinados dados
associados aos indicadores do contrato.

4.4. Despesas regulatorias
Este item compreende as despesas regulatérias do setor de rodovias, segundo a regulacdo do Rio Grande do Sul
vigente. As concessionarias de rodovias devem considerar em seus custos a verba de fiscalizagdo, conforme
regulacdo da AGERGS, verba de seguranga no transito e recursos para desenvolvimento tecnolégico.

4.4.1. Verba da Policia
Esta prevista a aquisicdo anual dos equipamentos para a PRE, assim como a aquisi¢do e substitui¢do a cada 2 anos
de veiculos tipo Camionete, minimo 140cv, conforme estipulado no Apéndice E do PER.
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4.4.2. Verba de Recursos para Desenvolvimento Tecnolégico (RDT)

A Concessionaria cumprira as obrigacGes relativas a Verba de Recursos para Desenvolvimento Tecnolégico (RDT)

estabelecidas na clausula 14 do Contrato de Concesséo.

“14.1. Durante todo o periodo da CONCESSAO, a partir do primeiro més apés a DATA DE ASSUNCAO, a
CONCESSIONARIA deverd, anualmente, destinar recursos a projetos e estudos que visem ao

desenvolvimento tecnoldgico e a manuten¢éo da atualidade na execugdo das obras e prestagdo dos servigos
de operagdo e manutengéo do SISTEMA RODOVIARIO.

14.1.1. Os recursos para o desenvolvimento tecnoldgico serdo calculados considerando 0,25% (zero
virgula vinte e cinco por cento) do valor presente liquido da receita operacional bruta prevista para
cada ano do CONTRATO.

14.1.2. Os recursos de que trata a subcldusula 14.1, quando ndo utilizados para os fins a que se
destinam no exercicio, poderdo ser revertidos para a modicidade tarifdria por ocasido das revisées
ordindrias.”

Para isso a Concessiondria tem previsto convénios institucionais com Universidades e Institutos Tecnoldgicos da

Regido, para o intercdmbio de conhecimento e desenvolvimento tecnolégico de solugbes e estruturas que possam

agregar na melhoria da Rodovia, assim como do desenvolvimento Tecnolégico da Regido.

4.4.3. Onus de Fiscalizagdo

A Concessiondria cumprird as obrigacdes estabelecidas na clausula 13.12. Contrato de concessdo, quanto ao

pagamento das verbas de Fiscalizacdo.

“13.12. Pela execugdo das suas atividades de fiscalizacio da CONCESSAO, a CONCESSIONARIA pagard d
AGERGS taxa relativa a fiscalizacdo e ao controle dos servigos publicos delegados, na forma do previsto no

item 1 do Titulo IX da Tabela de Incidéncia anexa a Lei no 8.109, de 19 de dezembro de 1985, com a redagéio

dada pela Lei no 11.863, de 16 de dezembro de 2002 e da regulamentagdo vigente, ou outra que vier a

sucedé-la.”

4.4.4. Seguranca no Transito

A Concessiondria cumprira as obrigagdes estabelecidas na cldusula 13.13. Contrato de concessao.

“13.13.1. A CONCESSIONARIA deverd disponibilizar ao PODER CONCEDENTE, ao longo de todo o prazo da
CONCESSAO, a partir do primeiro més apds a DATA DE ASSUNCAO, verba anual para sequranga no trénsito,

destinada exclusivamente ao custeio de programas relacionados a prevengdo de acidentes, educag¢éo no

trénsito e comunicagdo.

13.13.1.1. A verba para seguranca no trénsito serd no montante anual de RS 417.200,40
(quatrocentos e dezessete mil, duzentos reais e quarenta centavos), valor a ser reajustado
anualmente pelo IRT.

13.13.1.2. O PODER CONCEDENTE indicard a forma e a oportunidade em que a CONCESSIONARIA
disponibilizara a verba anual para seguran¢a no trdnsito prevista na subcldusula 13.13.1, que
poderad:
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i.

responsabilidade do PODER CONCEDENTE;

compor fundo com recursos provenientes das concessées de rodovias sob a

ii. ser aplicada diretamente em bens e servicos relacionados ao SISTEMA RODOVIARIO; ou

iii. reverter em favor da modicidade tarifdria, a ser aplicado mediante recomposi¢cdo do
equilibrio econébmico-financeiro mediante FLUXO DE CAIXA MARGINAL, conforme descrito
na subcldusula 20.4.”

4.4.5. Orgamento das verbas obrigatdrias

Abaixo estdo incluidos, de forma resumida os custos anuais para as verbas obrigatdrias do Contrato.

Verba de Recursos para

Onus de Fiscalizagdo Seguranca no Transito Desenvolvimento Total Anual
Tecnolégico (RDT)

2021 843.478 247.018 259.087 1.349.583
2022 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2023 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2024 1.445.962 423.459 444.150 2313570
2025 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2026 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2027 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2028 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2029 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2030 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2031 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2032 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2033 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2034 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2035 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2036 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2037 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2038 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2039 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2040 1.445.962 423.459 444.150 2313570
2041 1.445.962 423.459 444.150 2313570
2042 1.445.962 423.459 444.150 2313570
2043 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2044 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2045 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2046 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2047 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2048 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2049 1.445.962 423.459 444.150 2.313.570
2050 1.445.962 423.459 444.150 2.313570
2051 722.981 211.729 222,075 1.156.785

Tabela de Verbas obrigatdrias
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4.5. Seguros e Garantias

4.5.1. Seguros

Durante o prazo da concessao, a Concessionaria devera contratar e manter em vigor as apoélices e seguros exigidos

na clausula 37.5 do Contrato de Concessao, nas condicGes estabelecidas pelo Poder Concedente.

O Concedente aparecerd como um dos cossegurados dentro das apdlices, e qualquer cancelamento, suspensao,
modificagdo ou substituicdo de qualquer uma das apdlices deve ser previamente autorizada pelo Concedente.

A estimativa de custos com seguros foi realizada com base em pesquisas e mercado, levando em considera¢do o

valor do ativo indicado dos estudos referenciais de Poder Concedente para este projeto.

1.

Seguro do tipo “todos os riscos” para danos materiais, cobrindo perda, destruicdo ou danos em todos ou
em qualquer bem integrante da CONCESSAO, devendo este seguro cobrir aquilo que se inclui,
normalmente, de acordo com padrdes internacionais para empreendimentos desta natureza, nas seguintes

modalidades:

Vi.
Vii.

viii.

Xi.

Danos patrimoniais;

Pequenas obras de engenharia (bens publicos existentes no SISTEMA RODOVIARIO transferidos
para o parceiro);

Tumultos, vandalismos, atos dolosos;

Incéndio, raio e explosdo de qualquer natureza;

Roubo e furto qualificados (exceto valores);

Danos elétricos;

Vendaval, fumaca;

Danos causados a objetos de vidro;

Acidentes de qualquer natureza;

Alagamento, inundacgdo

ou dano decorrente de riscos operacionais e relativos as maquinas e equipamentos da CONCESSAO;

Seguro de responsabilidade civil, cobrindo a CONCESSIONARIA e o PODER CONCEDENTE, bem como seus
administradores, empregados, funcionarios, prepostos ou delegados, pelos montantes com que possam
ser responsabilizados, quanto a danos materiais, pessoais e morais, custas processuais e quaisquer outros

encargos relacionados a danos materiais, pessoais ou morais, decorrentes das atividades abrangidas pela

CONCESSAOQ, inclusive, mas n3o se limitando, a:

i
ii.
iii.
iv.
V.
Vi.

Danos causados a terceiros;

Cobertura adicional para responsabilidade cruzada;

Acidentes de qualquer natureza envolvendo terceiros;

Acidentes de trabalho para os empregados envolvidos, conforme legislagdo em vigor;

Danos decorrentes de poluigdo subita.

Danos involuntarios pessoais, mortes, danos materiais causados a terceiros e seus veiculos,
incluindo o PODER CONCEDENTE.

3. Seguro de riscos de engenharia do tipo “todos os riscos” que deverdo estar vigentes durante todo o
periodo de execucdo das obras envolvendo a cobertura de quaisquer investimentos, custos e/ou despesas
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pertinentes as obras civis e a infraestrutura (construcdo instalacbes e montagem, englobando todos os
testes de aceitagdo), bem como:

i. Cobertura basica de riscos de engenharia;

ii. Erros de projetos;

iii. Risco do fabricante;

iv. Despesas extraordinarias;

v. Despesas de desentulho;

vi. Alagamento, inundacao;

vii. Periodo de testes e danos externos causados aos equipamentos utilizados nas obras;

4.5.2. Garantias

A CONCESSIONARIA deverd manter, em favor do PODER CONCEDENTE, como garantia do fiel cumprimento das
obrigacdes contratuais, a GARANTIA DE EXECUCAO DO CONTRATO nos montantes indicados na tabela abaixo:

Periodo Valor
Ano 1 ao ano 15 RS 270.374.329,71 (duzentos e setenta milhdes,
trezentos e setenta e quatro mil, trezentos e vinte e nove
reais e setenta e um centavos).

Ano 16 até 6 meses apds o encerramento da RS 135.187.164,86 (cento e trinta e cinco milhdes, cento
vigéncia contratual e oitenta e sete mil, cento e sessenta e quatro reais e
oitenta e seis centavos).

A reduc3o do valor da GARANTIA DE EXECUCAO DO CONTRATO esta condicionada ao cumprimento das obras de
ampliacdo de capacidade e melhorias do sistema rodovidrio descritas no PER, assim atestadas pelo PODER
CONCEDENTE.

O Plano de Negdcios contemplou os efeitos de oportunidades de desoneragdo dos custos financeiros da operacgdo
contratual. Assim considerou como possibilidade a desoneracdo relacionada a desnecessidade de manutencdo de
garantia majorada por periodo ulterior ao “cumprimento das obras de ampliacdo de capacidade e melhorias do
sistema rodovidrio descritas no PER”, nos termos da condicdo prevista na Cldusula 10.1.1 do Contrato de Concessao.

A GARANTIA DE EXECUCAO DO CONTRATO sera reajustada anualmente pelo mesmo indice de reajuste da Tarifa
Basica de Pedagio.

4.5.3. Orgcamento para Seguros e Garantias

Abaixo estdo incluidos, de forma resumida os custos anuais para contratacdo dos seguros e garantias.

Seguro Garantia
Seguros Obrigatérios (Garantia de Execucéo Total Anual
do Contrato)

2021 766.541 637.163 1.403.704
2022 1.693.088 1.274.327 2.967.414
2023 1.998.552 1.274.327 3.272.879
2024 2.685.571 1.274.327 3.959.897
2025 3.427.147 1.274.327 4.701.474
2026 3.638.552 1.274.327 4.912.879
2027 3.322.072 1.274.327 4.596.399
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2028 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2029 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2030 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2031 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2032 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2033 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2034 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2035 2.994.205 1.274.327 4.268.531
2036 2.994.205 955.745 3.949.950
2037 2.994.205 637.163 3.631.368
2038 2.994.205 637.163 3.631.368
2039 3.357.176 637.163 3.994.339
2040 3.837.235 637.163 4.474.398
2041 4.071.410 637.163 4.708.574
2042 3.942.614 637.163 4.579.777
2043 3.696.730 637.163 4.333.893
2044 3.696.730 637.163 4.333.893
2045 3.696.730 637.163 4.333.893
2046 3.696.730 637.163 4.333.893
2047 3.696.730 637.163 4.333.893
2048 3.696.730 637.163 4.333.893
2049 3.696.730 637.163 4.333.893
2050 3.696.730 796.454 4.493.184
2051 1.848.365 477.872 2.326.237

Tabela de Seguros e Garantias

4.6. Investimentos (Capex)

Este capitulo descreve os investimentos a serem realizados na rodovia RSC-287 no ambito do Contrato de
Concess3o, assinalado no “PROGRAMA EXPLORACAO DA RODOVIA - PER”. As acBes a serem realizadas estdo
divididas em quatro grupos:

i Obrigacdes de Recuperacdo e Manutencao;

o Recuperacdo: conjunto de obras e servigos de recuperagao do trecho concedido, imprescindiveis a

operagdo da Rodovia e aquelas de cunho estrutural nos pavimentos e melhorias funcionais e
operacionais nos demais elementos da Rodovia;
Periodo: inicia-se a partir da data de assungdo da Rodovia e estende-se até o final do prazo maximo
assinalado para atendimento de cada Parametro de Desempenho. As obrigacdes a serem atendidas
em até 12 (doze) meses consideram-se integrantes dos Trabalhos Iniciais, para os efeitos do
Contrato e dos Escopos abaixo especificados.

o Manutencdo: conjunto de obras e servigos de recomposi¢ao e aprimoramento das caracteristicas
técnicas e operacionais da Rodovia;

Periodo: inicia-se a partir do atendimento ao Parametro de Desempenho final indicado na
Recuperacdo, bem como a partir da entrega de obras das Obrigacdes de Ampliacdo de Capacidade
e Manutencgao de nivel de servico e estende-se até o final do prazo da Concessao.

ii. Obrigacdes de Ampliacdo de Capacidade e Manutencado de Nivel de Servico;
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O

Obras de Ampliacdo de Capacidade e Melhorias: conjunto de obras e servicos de duplicacdo da

Rodovia, implantacdo de vias marginais, viadutos e passagens inferiores, intersecdes em nivel,
corregdes de tragado, passarelas e melhorias em acessos, terceiras faixas, implantagado de barreiras
divisdrias de pistas e implantacdo de poérticos, com observagao dos Parametros Técnicos;

Periodo: inicia-se a partir da data de expedicdo da Licenca de Instalacdo e deve ser concluida
conforme indicado a seguir.

iii. Obrigacbes de Conservacao;

O

Objeto: conjunto de operagdes preventivas, rotineiras e de emergéncia realizadas com o objetivo
de preservar as caracteristicas técnicas e fisico-operacionais da Rodovia e das instalagdes da
CONCESSIONARIA;

Periodo: inicia-se a partir da data de assunc¢do da Rodovia e estende-se até o final do prazo da
Concessao.

iv. Obrigacdes de Servicos Operacionais.

O

Objeto: implantagdo e operacionalizagdo das seguintes infraestruturas e servigos: (i) Centro de
Controle Operacional; (ii) Equipamentos e Veiculos da Administragdo; (iii) Sistemas de Controle de
Trafego; (iv) Sistemas de Atendimento aos Usuarios; (v) Sistemas de Peddgio e controle de
arrecadacao; (vi) Sistema de Comunicacdo; (vii) Sistema de Pesagem; (viii) Sistema de Guarda e
Vigilancia Patrimonial, bem como execucdo da reforma dos postos da PRE. Deverdo ser
implantados e operacionalizados os quantitativos minimos previstos no Apéndice E. As obriga¢des
a serem atendidas em até 12 (doze) meses consideram-se integrantes dos Trabalhos Iniciais, para
os efeitos do Contrato;

Periodo: inicia-se a partir da data de assungao da Concessao e estende-se até o final do prazo da
Concessdo, observados os seguintes prazos:

Para estabelecer as a¢des a serem realizadas ao longo da estrada, o projeto foi dividido nos seguintes subsetores:

SubtreAcho km Inicial km Final Extensdo (km)

Homogéneo
ST1 28,03 28,54 0,51
ST1.U 28,54 30,00 1,46
ST1 30,00 36,76 6,76
ST2 36,76 55,51 18,75
ST3 55,51 78,51 23
ST4 78,51 91,42 12,91
ST5 91,42 102,00 10,58
ST5.U 102,00 104,65 2,65
ST6 104,65 115,7 11,05
ST7 115,7 137,58 21,88
ST7.U 137,58 140,08 2,5
ST8.U 140,08 141,49 1,41
ST8 141,49 156,46 14,97
ST8.U 156,46 157,48 1,02
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STS 157,48 158,16 0,68
ST9 158,16 176,68 18,52
ST10 176,68 179,69 3,01
ST10.U 179,69 180,83 1,14
ST10 180,83 197,21 16,38
ST11 197,21 231,00 33,79
ST11.U 231,00 232,54 1,54

Tabela de Subtrechos do projeto

4.6.1. Investimentos em Trabalhos Iniciais, Recuperacdao e Ampliagao
Esta se¢do detalha os investimentos que serdao feitos para cumprir as obrigagdes de Trabalhos Iniciais,
Recuperagao e Manutencdo da rodovia e as obrigacGes de Frente de Ampliagdo de Capacidade, assim como a
manutencado do nivel de servico da rodovia.

Abaixo segue uma tabela com os valores orgados, base maio 2019, para cumprimento desses investimentos, a
Concessionaria planeja realizar uma parte dos investimentos com Empresas locais, ficando a Obras Principais da
Frente de Ampliacdo, como objeto de um contrato EPC, conforme detalhado mais adiante.

_ Valor b i
DESCRICAO DO SERVICO alor’ase maio

2019

617.162.330
sn 201701
s8.097.205
1.379.414.505
19152765
2518758
67465285
35.198.4%
35.503.296
115227
133,095 22
a1 13
21502208
523208
126084 158

TOTAL 3.367.338.613

Tabela Geral de Investimentos
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4.6.2. Trabalhos Iniciais

Conforme indicado anteriormente, as Obras Iniciais contemplam as atividades de Recuperacao Rodovidria a serem
realizadas nos primeiros 12 meses do Contrato, conforme estabelecido no capitulo “3.1. Obrigacdes de
Recuperagdao e Manutengao” do PER.

Condicdes para a execugao das obras

Para cumprir este marco, a concessiondria desenvolverd o projeto de acordo com o Contrato de Concessao,
observando os termos nele estabelecidos e os termos dos respectivos entes publicos.

Entrega das obras e inicio das obras: A Concessiondria entregard os anteprojetos das obras das Pracas de
Peddgio 30 dias antes do inicio das obras, conforme estabelecido no item 6.3.1 do Contrato de Concessao.

“6.3.1. Para os TRABALHOS INICIAIS, implantagdo de pragas de peddgio e bases de atendimento ao
usudrio, deverd ser observado o prazo de 30 (trinta) dias de antecedéncia ao inicio da execugdo das
obras e servigos.”

Adicionalmente, o PER, no ponto 4.1.3 Plano de Acado dos Trabalhos Iniciais, estabelece:

“Com base no Cadastro Inicial da Rodovia e no Relatdrio de Riscos Iminentes e Trdfego da Rodovia,
a CONCESSIONARIA deverd preparar um Plano de Acéo dos Trabalhos Iniciais que vise atender as
especificacoes do PER para os Trabalhos Iniciais, priorizando as dreas de maior risco e maior indice
de acidentes.

Este Plano de A¢do dos Trabalhos Iniciais deverd assegurar ao PODER CONCEDENTE de que a
CONCESSIONARIA atenderd todos os Pardmetros de Desempenho e o Escopo definidos para os
Trabalhos Iniciais.”

i Obrigagdes Ambientais

A Concessiondria devera possuir a Licenca Ambiental de Operacdo no ato de assuncdo da rodovia, onde
estard enquadrada as atividades de arrecadagdo, atendimento, manutengdo, conservagao e restauragao da
rodovia e das estruturas fisicas.

Para as obras de implantacdo das novas pracas de pedagio e bases operacionais a concessiondria tera
obtido a Autorizagdo Geral que permitird a execu¢do das obras.

Associada a Licenga de Operagdo e a Autorizacdo Geral, a concessionaria devera obter as licengas
especificas necessdrias para intervencdo na vegetacdo (Autorizagdo de Supressdo de Vegetagao),
intervencdo em recurso hidrico e/ou coleta e consumo de agua (Outorga) e demais licengas aplicaveis.

Considerou-se que a Licenga Ambiental de Operagdo e a Autorizagdo Geral serdo emitidas pelo Orgdo
Ambiental responsavel, dentro dos prazos previstos, sem atrasos e estejam disponiveis na data que marca
o inicio do prazo da concessao.

O 6rgdo ambiental (FEPAM) recebera e analisard os estudos ambientais realizados pela concessionaria,
apos anadlise, sera emitida a licenca de operacdo e a autorizacdo geral. Conforme Art. 57 do Cédigo Estadual
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vi.

Vii.

viii.

de Meio Ambiente do Estado do Rio Grande do Sul, o prazo maximo para analise e emissdo de parecer
técnico pelo 6rgdo ambiental é de 6 meses apds o protocolo.

Aquisicao de terrenos: para a execucao das obras iniciais ndo foram considerados.
Retirada de ocupacdes da faixa de dominio: a retirada de qualquer ocupacdo da faixa de dominio nao é
considerada necessaria para a execug¢do dos trabalhos iniciais.
Socializagdes com a comunidade

o A concessionaria deve informar a emissdo de informagdes aos usuarios como cronograma semanal

de intervenc¢des na cidade.

ManifestacGes sociais: ndo foram consideradas contingéncias por possiveis manifestacdes sociais contra a
execucao das obras
Vestigios arqueoldgicos e comunidades indigenas: ndo foram consideradas as contingéncias devidas a
existéncia de vestigios arqueoldgicos ou comunidades indigenas.

Movimentacdo das Redes: Caso seja necessaria a retirada de uma rede, a Concessionaria atuara conforme
estabelecido na cldusula 8.1.7. do Contrato de Concessdo. Considerou-se que as intervengdes poderdo ser
realizadas em até 15 dias apds a notificacdo ao Poder Concedente.
“8.1.7. No caso de identificacdo da necessidade de remogdo ou realocagéo de INTERFERENCIAS, a
CONCESSIONARIA deverd notificar o PODER CONCEDENTE, para que este adote as providéncias
necessdrias perante a(s) concessiondria(s) ou drgdo(s) responsdvel(eis) para viabilizar a realizagdo
das intervengbes de engenharia pela CONCESSIONARIA.”

Conclusdo das obras: ao término das obras, o Concessionario solicitard sua avaliacdo de acordo com o
estabelecido na clausula 16.1.2. do Contrato de Concessdo e cldusula 4.1.3. do PER, emitindo ao Poder
Concedente (caso os parametros de desempenho sejam cumpridos) o Termo de Vistoria no prazo de 15
dias apods o pedido.

“16.1.2. A conclusdo das condicionantes previstas na subclducula 16.1.1, itens (i) a (v) de acordo
com o estabelecido no PER serd atestada, mediante solicitagcdo prévia da CONCESSIONARIA, por
meio de Termo de Vistoria emitido pelo PODER CONCEDENTE em até 15 (quinze) dias da data de
recebimento da sua solicitagdo.

i. A solicitagdo a que faz referéncia a subcldusula 16.1.2 deverd ser apresentada a AGERGS,
que deverd autorizar o inicio da cobranga no prazo de até 10 (dez) dias do recebimento do
termo de vistoria emitido pelo PODER CONCEDENTE.”

“4.1.3. Plano de A¢do dos Trabalhos Iniciais

[... ] Ao final dos 12 (doze) primeiros meses do prazo da Concessdo, a CONCESSIONARIA deverd
entregar uma avaliagdo do Plano de A¢do dos Trabalhos Iniciais indicando com registros objetivos
o atendimento das metas propostas.

A avaliagdo deste plano deverd apresentar o mesmo conteudo e formato do Plano de A¢do dos
Trabalhos Iniciais indicando para cada agdo prevista sua execu¢do, ndo-execugdo ou execugdo de
intervengdo substituta.
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No caso da execugdo de intervencdo substituta, a CONCESSIONARIA deverd apresentar um anexo
que demonstra a adequacdo da alternativa instalada em detrimento da programada. Caberd ao
PODER CONCEDENTE julgar a adequagdo desta alternativa.

A avaliagdo do Plano de Ag¢do dos Trabalhos Iniciais deverd identificar o atendimento dos
Pardmetros de Desempenho estipulados no PER para o periodo. A afericdo dos pardmetros de
desempenho deverd verificar a data em que foram cumpridos cada um dos pardmetros, garantindo
avaliagdo do atendimento dos prazos estipulados.

Caso o PODER CONCEDENTE julgue que o Plano de A¢do dos Trabalhos Iniciais ndo foi devidamente
cumprido, a CONCESSIONARIA deverd apresentar revisées mensais do Plano até que o PODER
CONCEDENTE julgue que todas as atividades previstas foram realizadas. Uma vez verificado o
cumprimento integral das obrigagdes indicadas como integrantes dos Trabalhos Iniciais, o PODER
CONCEDENTE emitird o Termo de Vistoria.”

4.6.3. Contrato EPC
Conforme abordado anteriormente, visando garantir o cumprimento dos prazos estabelecidos, seguranca nas obras
e qualidade do projeto, a Concessionaria adotou a estratégia de ter uma Construtora de nivel internacional como
responsdvel pelas principais Obras do Contrato. Nessa esteira a Concessiondria firmou contrato tipo EPC
(Engenharia, Procura e Construcdo), com foco nas Frentes de Ampliagdo de Servico (Duplicagdo, Recuperacdo e
Obras de Arte Especiais), conforme detalhado na Tabela abaixo.

O Contrato EPC tem como finalidade facilitar a captacdo do financiamento pela Concessionaria, ja que esse tipo de
Contrato gera garantias de performance da Construtora para com a Concessiondria e seus Financiadores.

Um dos pontos fundamentais identificados pelos estudos de engenharia elaborados pelo Consdrcio Via Central e
experts contratados foi a necessidade de antecipagao da obra de ampliagdo do ST9 para o ANO 5, quando o mesmo
originalmente tinha previsto sua conclusdo para o ANO 21 ou conforme gatilho de trafego de VDMA>18.000,
condicionada a autorizagdo do Poder Concedente (na forma do item 3.1.1. do Anexo 5 do Contrato de Concessao)
e ao alcance das projecdes de trafego previstas para o primeiro triénio . E de entendimento do Consércio Via
Central, conforme Estudo de Trafego robusto realizado, que esse gatilho sera atingido antes do ANO 21, e que sua
antecipacao representa um imenso beneficio para o usudrio, do ponto de vista econdmico social, pela seguranca
vidria, reducdo de consumo de combustivel, de acidentes graves e do tempo de viagem. Essa duplicacdo antecipada
trard ainda maior produtividade do ponto de vista de engenharia, em termos de diminuicdo do numero de
intervengdes no sistema Rodovidrio, o que acaba refletindo nos usudrios.
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Total (Base maio 2019) R$ 1.120.853.939

TRABALHOS INICIAIS R$ 16.347.337
RECUPERACAO DO SISTEMA RODOVIARIO - Pavimento R$ 104.211.047
RECUPERA(,‘T\O DO SISTEMA RODOVIARIO - Outros R$ 72.843.260
TERRAPLENAGEM (Duplicagdo) R$ 154.050.260
PAVIMENTO (Duplicacéo) R$ 293.815.394
OBRAS DE ARTE CORRENTE E DRENAGEM R$ 91.636.150
OBRAS DE ARTE ESPECIAIS R$ 115.751.824
SINALIZA(;RO E DISPOSITIVOS DE SEGURANCA R$ 53.537.747
SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINACRO R$ 21.845.243
SOLUCAO DE INTERFERENCIAS R$ 22.376.096
OBRAS COMPLEMENTARES R$ 2.084.574

EDIFICACGES E INSTALACGES OPERACIONAIS R$ 50.341.427
PROJETOS DE ENGENHARIA R$ 27.730.359
I\DMSSBI\:I(.)IBZII:&iZ\(A?ézI:N UTENCAO DO CANTEIRO E R$ 94.283.221

4.6.4. Recuperagio do SISTEMA RODOVIARIO

O ambito e prazos de cumprimento das obras da “Recuperacdo do SISTEMA RODOVIARIO” encontram-se definidos
no capitulo “3.1. Obrigacdes de Recuperagdo e Manuteng¢ado” do PER. Essas obras serdo realizadas entre os meses
12 e 60 da concessao.

CondicgGes para a execucdo das obras

Para cumprimento dos marcos contratuais, a concessiondria desenvolvera o projeto de acordo com o Contrato de
Concessao, tendo em conta os termos nele estabelecidos e os termos dos respetivos entes publicos.

1. Planejamento das obras: serd entregue o planejamento das obras conforme estabelecido na clausula 4.4.
do PER:

“4.4. Planejamento Anual de Obras e Servigcos, Programagdo Mensal de Obras e Servicos e Execugéio
Mensal de Obras e Servicos

Apds o término do 62 (sexto) més do prazo da Concessdo, a CONCESSIONARIA deverd enviar
anualmente um Planejamento Anual de Obras e Servicos e, mensalmente, a Programacdo Mensal
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de Obras e Servicos. As datas, contetidos e metodologia destes documentos deverdo obedecer as
obrigag¢des a serem estabelecidas pela AGERGS.

A CONCESSIONARIA deverd indicar a natureza de todas as intervencdes, o numero de faixas de
rolamento indisponibilizadas durante em cada intervengdo, o tempo de duracGo de cada
intervengdo, o hordrio em que as faixas de rolamento estardo indisponibilizadas e as datas de cada
intervengdo.”

Projeto de Construcdo: a entrega dos projetos de construcdo sera realizada seguindo os procedimentos
estabelecidos no Contrato de Concessao.

ObrigagOes ambientais

A concessiondria deverd obter a Licenca Ambiental de Operacdo para assuncdo da rodovia, onde
enquadrara as atividades de recuperagdo e manutencao da rodovia.

Associada a Licenga de Operacgdo, a concessionaria deverd obter as licengas especificas necessarias para
intervencdo na vegetacdo (Autorizagdo de Supressido de Vegetacgdo), intervengdo em recurso hidrico e/ou
coleta e consumo de agua (Outorga) e demais licengas aplicaveis.

Considerou-se que a Licenca Ambiental de Operacio e resto licencas serdo emitidas pelo Orgdo Ambiental
responsavel, dentro dos prazos previstos, sem atrasos.

Agquisicdo de terrenos: para a execuc¢do da recuperacao do sistema Rodoviario ndo foram considerados.
Retirada de ocupacgdes da faixa de dominio: a retirada de qualquer ocupacdo da faixa de dominio ndo é
considerada necessdria para a execucao das obras.
Socializagbes com a comunidade
o A concessiondria deve informar a emissdo de informag¢des aos usuarios como cronograma semanal
de intervencdes na cidade.
ManifestagGes sociais: ndo foram consideradas contingéncias por possiveis manifesta¢des sociais contra a
execucao das obras
Vestigios arqueoldgicos e comunidades indigenas: ndo foram consideradas as contingéncias devidas a
existéncia de vestigios arqueoldgicos ou comunidades indigenas.
Movimentacdo das Redes: Caso seja necessdria a retirada de uma rede, a Concessionaria atuard conforme
estabelecido na cldusula 8.1.7. do Contrato de Concessao. Considerou-se que as intervengdes poderao ser
realizadas em até 15 dias apds a notificagdo ao Poder Concedente.
“8.1.7. No caso de identificacdo da necessidade de remogéo ou realocagéio de INTERFERENCIAS, a
CONCESSIONARIA deverd notificar o PODER CONCEDENTE, para que este adote as providéncias
necessdrias perante a(s) concessiondria(s) ou orgdo(s) responsdvel(eis) para viabilizar a realizagdo
das intervencées de engenharia pela CONCESSIONARIA.”
Recepcdo de Obra

Considera-se, ainda, que o recebimento provisdério das obras seguira procedimento e prazo analogos aos
da hipdtese prevista na Cldusula 16.1.2 do Contrato de Concessao, que ademais converge com as normas
regulatdrias federais para o recebimento provisério de obras em rodovias, ou seja: no prazo de até 15
(quinze) dias da comunicacdo escrita apresentada pela Concessionaria.
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Intervengoes previstas

As acdes previstas no ambito das obras da Recuperacdo do SISTEMA RODOVIARIO sdo descritas a seguir:

Pavimento

1.1.

1.2.

1.3.
1.4.

1.5.

Execucgdo dos reparos localizados necessarios a recuperagao do pavimento flexivel, previamente a
execucdo das obras de reforco do pavimento, em complemento ao tratamento iniciado nos
Trabalhos Iniciais.

Reforgo estrutural do pavimento flexivel existente, com eventual reconstrucdo de segmentos cujo
nivel de deterioracdo, condi¢des estruturais ou ambos ndo comportem o reforco do pavimento
existente.

Recuperagdo ou recomposi¢do dos acostamentos.

Definicdo dos tipos de revestimento a aplicar na pista de rolamento de tal forma que as condi¢des
de aderéncia pneu-pavimento sejam as melhores possiveis, de modo a ndo comprometer a
seguranga do usuario.

Degrau maximo entre a pista de rolamento e o acostamento 15 mm.

Para definir a solucdo a ser executada, foram utilizadas as normas técnicas de pavimentac¢do no Brasil.

O célculo de projeto do pavimento nimero N foi realizado com o Manual de Reabilitacdo do Pavimento Asfaltico.

Para tanto, foram consideradas as seguintes premissas:

* Os veiculos pesados carregados ndo excedem a carga maxima permitida®.

* 60% dos veiculos pesados carregados até 100% do permitido.

* 40% de veiculos pesados vazios.

2. Sinalizacdo e Elementos de Protecdo e Seguranca

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

complementac¢do da implanta¢do de defensas, barreiras de seguranga e atenuadores de impacto
necessarios ao longo de toda a Rodovia, inclusive com a substituicdo e adequagdo as normas mais
atualizadas de dispositivos preexistentes.

Execucdo de nova sinalizacdo horizontal adequada aos recapeamentos que ocorrerdo nho
pavimento.

Implantacdo de barreiras de seguranca nos locais considerados necessarios, complementando os
trabalhos efetuados na fase de trabalhos iniciais.

Nas curvas, como auxiliares as demais sinaliza¢Ges de solo, deverao ser implantadas balizadores
com elementos refletivos. As especificacGes técnicas deverdo obedecer as normas vigentes e aos
manuais do DAER.

Deverdo ser implantadas, em local visivel aos usuarios, placas indicativas, com breve descri¢cdo da
obra, informacgdes relativas ao responsavel técnico e logomarca do PODER CONCEDENTE e da
CONCESSIONARIA.

6 Lei n.2 7.408/1985, consolidada com as altera¢des vigentes em 14/12/2020.
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2.6. As placas serao implantadas sempre a uma distancia minima de: 1,20 m da borda externa do
acostamento ou do refugio (orla lateral interna da placa). 1,20 m do solo (orla inferior da placa);
6,50 m do solo, no caso de sinalizagdo aérea (orla inferior da placa).

2.7. Adisposicdo das placas deverd estar de acordo com o disposto nas normas vigentes e nos manuais
do DAER e da ABNT em vigor sobre sinaliza¢do. As placas de sinaliza¢do vertical e aérea deverdo
estar de acordo com a NBR 11.904 e com a NBR 14.644, em suas versdes mais recentes.

2.8. Em nenhuma situacdo, apds servicos de recupera¢do do pavimento, a Rodovia sera liberada ao
trafego sem a sinalizacdo horizontal adequada que garanta a seguranca dos usuarios.

3. Obras de Arte Especiais
3.1. Demoligdo e substituicdo de OAEs sem condi¢des de aproveitamento, considerando o acentuado
estado de degradacdo ou de deformacdo, a concepgao inaceitdvel ou a existéncia de sérias
deficiéncias funcionais.
3.2. Melhoria da funcionalidade das OAEs, com readequacdo de gabaritos, alargamento ou
alongamento.
3.3. Alargamento das passagens superiores somente na ocorréncia de estreitamento da pista.
3.4. Alongamento das passagens inferiores para atingir a largura final da Rodovia.
3.5. OAEs com alto padrdo de desempenho estrutural, funcional e de durabilidade.
4. Sistema de Drenagem e Obras-de-arte Correntes (OACs)
4.1. Recomposi¢do ou substituicdo das OACs e aumento de sua eficiéncia por necessidade hidroldgica,
considerando o cadastro elaborado e apresentado ao PODER CONCEDENTE na fase dos Trabalhos
Iniciais.
4.2. Atendimento as especificacdes de servicos DAER-ES-D 14/91 e DAER-ES-D 15/91.
4.3. Sistema de drenagem e OACs com desempenho estrutural, funcional e de durabilidade.
5. Implantacdo e Recuperagao das Edificages e Instalagées Operacionais
5.1. Execucdo de servigos necessarios a eventuais ampliagGes das instalacGes, e reformas de grande
porte para adequacdo das pragas de arrecadacdo a geometria da pista duplicada.

Cronograma de Refor¢o do Pavimento (Fase de Recuperagdo)

J4 os servigos de recuperagdo do pavimento, serdo iniciados no 22 ano de concessao, conforme previsto pelo PER
e projeto referencial de recuperagao do pavimento elaborado pelo Concessionaria.
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Cronograma de Recuperacido (Pavimento)

Subtrecho Kminicial | KmFinal | Extensdo (km) Ao":r::s

ST1 Duplicagao trecho rural 28,03 28,54 0,51 2 [ |
ST1.U Duplicagdo travessia urbana 28,54 30,00 1,46 2 [ |

ST1 Duplicagao trecho rural 30,00 36,76 6,76 2 [ |

ST2 Duplicagao trecho rural 36,76 55,51 18,75 2 [ |

ST3 Duplicagao trecho rural 55,51 78,51 23,00 2 [ |

ST4 Duplicagao trecho rural 78,51 91,42 12,91 3 |

ST5 Duplicagao trecho rural 91,42 97,70 6,28 3 [ |
ST5.U Duplicac¢do existente 97,70 102,00 4,30 3 |
ST5.U Duplicagdo travessia urbana 102,00 104,65 2,65 3 [ |

ST6 Duplicagao trecho rural 104,65 115,70 11,05 3 [ |

ST7 Duplicagao trecho rural 115,70 137,58 21,88 3 [ |
ST7.U Duplicac¢do travessia urbana 137,58 140,08 2,50 4 [ |
ST8.U Duplicagdo travessia urbana 140,08 141,49 1,41 4 [ |

ST8 Duplicagao trecho rural 141,49 156,46 14,97 4 [ |
ST8.U Duplicagdo travessia urbana 156,46 157,48 1,02 4 |

ST8 Duplicagao trecho rural 157,48 158,16 0,68 4 [ |

ST9 Duplicagao trecho rural 158,16 176,68 18,52 4 |

ST10 Duplicagao trecho rural 176,68 179,69 3,01 4 [ |
ST10.U |Duplicagdo travessia urbana 179,69 180,83 1,14 4 |

ST10 Duplicagao trecho rural 180,83 197,21 16,38 4 [ |

ST11 Duplicagao trecho rural 197,21 231,00 33,79 5 |
ST11.U Duplicacdo travessia urbana 231,00 232,54 1,54 5 [ |

4.7. Manutengéo do SISTEMA RODOVIARIO

Recuperac¢do da vida util do pavimento

Para o cdlculo do Programa de Conservagdo e Manutengdo, foi utilizado o programa de computador HDM-4
(Desenvolvimento e Gerenciamento de Rodovias).
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Orcamento final do Plano de Conservacao e Manutenc¢do do Pavimento:

ANO ORCAMENTO ORCAMENTO
(maio 2019) ANUAL (RS) ACUMULADO (R$)
2026 14.101.884 14.101.884
2027 3.762.298 17.864.183
2028 572.084) 18.436.266
2029 35.110 18.471.376
2030 1.520.436, 19.991.813
2031 8.030.676 28.022.488
2032 60.079.070 88.101.559
2033 41.235.032 129.336.591
2034 33.824.607 163.161.198
2035 7.151.653 170.312.852
2036 895.347 171.208.199
2037 880.523 172.088.722
2038 7.682.248 179.770.971
2039 2.826.649 182.597.620
2040 11.567.830 194.165.450
2041 12.203.657 206.369.107,
2042 12.716.180 219.085.287
2043 23.562.794 242.648.081
2044 4.010.578 246.658.659
2045 3.015.816 249.674.475
2046 25.622.685 275.297.160
2047 32.105.817 307.402.977
2048 49.529.041 356.932.018
2049 29.488.306 386.420.324
2050 56.596.815 443.017.139

Reinvestimentos em outros elementos

Este ponto é desenvolvido no capitulo “4.6.2. Investimentos Operacionais”.

4.7.1. Obras de amplia¢ao da capacidade e outras melhorias

O ambito das obras de ampliacdo da capacidade rodoviaria e outras melhorias sdao definidas no capitulo “3.2.

Obrigacdes de Ampliacdo de Capacidade e Manutencdo de Nivel de Servico” do PER. Este capitulo estabelece os

anos em que cada uma das obras a serem executadas em cada subtrechos de estrada deve entrar em servigo.

Este Plano de Negdcios contempla a execu¢do da maior parte das obras de investimento durante os primeiros 5

anos da concessao, antecipando as obras de expansdo e melhoria em relacdo aos tempos estimados no PER.
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Escopo

Conjunto de obras e servicos de duplicagdao da Rodovia, implantagao de vias marginais, viadutos e passagens
inferiores, intersecdes em nivel, correcdes de tracado, passarelas e melhorias em acessos, terceiras faixas,
implantacdo de barreiras divisérias de pistas e implantacdo de pdrticos, com observacao dos Parametros Técnicos;

As Obras de Melhorias serdo em sua maioria executadas simultaneamente as duplicacbes previstas, sendo estas o
conjunto de obras e servicos de implantagdo de vias marginais, passarelas, melhorias em acessos, rotatdrias,
retornos, rotulas, intersecdes vidrias (passagem inferior, trevos tipo trombeta e adequagdes de intersecdes
existentes) e implantac3o de terceiras faixas nos subtrechos ST9” e ST11.

As obras de ampliacdo da capacidade e melhorias nos segmentos ST9’, ST10 e ST11, trechos rurais, estdo vinculados
ao alcance do VDMeq = 18.000 ou os anos limites de implantagdo especificados no PER, sendo ano 19 (ST11), 20
(ST10) e 21 (ST9Y).

Obras

e Duplicacdo em trecho urbano —11,72 km

e Duplicagdo em trecho rural — 116,79 km (188,49 km)
e Implantacdo de 32 faixa— 7,10 km

e Vias marginais — 12,81 km

e Adequacdo de acostamentos — 70,00 km

e Rotatdrias e retornos em nivel — 28 un (38)
e Interse¢Oes em nivel e desnivel —4 un (4)

e Adequacdo de intersecdes — 7 un (9)

e Passarelas—18 un (20)

e Melhorias de acessos —69 un

e Paradas de 6nibus —40 un

Condic¢Ges para a execucdo das obras

Para o cumprimento dos marcos propostos, a concessionaria desenvolverd o projeto de acordo com o Contrato de
Concessao, tendo em conta os termos nele estabelecidos e os termos dos respectivos entes publicos.

i Planejamento das obras: serd entregue o planejamento das obras conforme estabelecido na clausula 4.5.
do PER.
i. “4.5. Planejamento de Obras de Ampliagcdo de Capacidade e Melhorias da Rodovia
ii. Em até 4 (quatro) meses do inicio do prazo da Concessdo, a CONCESSIONARIA deverd
apresentar o Planejamento de Obras de Ampliagdo de Capacidade e Melhorias da Rodovia
especificadas até o 600 (sexagésimo) més do prazo da Concessdo.

7 A Concessiondria tem uma proposta de antecipac3o de investimentos do ST9, para o ANO 5, a qual seré abordada
no item Cronograma de Antecipac¢ao das Obras
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vi.

vii.

viii.

iii. Este planejamento deverd compreender todas as obras descritas na se¢Go Obras de
Ampliagéo de Capacidade e Melhorias.

iv. Todas as intervengdes na Rodovia deverdo também estar previstas no Planejamento Anual
de Obras e Servicos e na Programagdo Mensal de Obras e Servigos e as informagées
apresentadas nestes documentos deverdo ser consistentes entre si.”

Projeto de Construcdo: a entrega dos projetos de construcdo serd realizada seguindo os procedimentos
estabelecidos no Contrato de Concessao.

Obrigacdes Ambientais

a. Para o atendimento do item 3.2 “Obriga¢des de Ampliacdo de Capacidade e Manutengao de Nivel
de Servico” do PER, a concessiondria deverd elaborar o Termo de Referéncia (DTREIA), onde
apresentara os detalhes dos projetos, caracterizagdo preliminar do empreendimento e seus
impactos ambientais ao drgdo ambiental licenciador.

b. O 6rgdo ambiental ird analisar e determinar o tipo de estudo ambiental que devera subsidiar a
emissdo da licenca ambiental de instalacdo, seja por (EIA/RIMA) ou outro estudo ambiental
indicado.

c. Apods andlise, o 6rgao ambiental emitira a licenga permitindo a realiza¢do das obras de ampliagdo
de capacidade e instruindo a execu¢cdo de programas ambientais durante as obras, sob
responsabilidade da concessiondria afim de minimizar os impactos ambientais gerados pelas
atividades.

d. Considerou-se que a Licenca Ambiental de Operacdo e resto licencas serdo emitidas pelo Orgdo
Ambiental responsavel, dentro dos prazos previstos, sem atrasos.

Aquisicdo de terrenos: para a execugao das obras de duplicacdo da estrada serd necessaria a aquisicao das
obras. O desenvolvimento das obras de desapropriagdo é descrito no capitulo “4.5.3.4. Desapropriacdo”.
Retirada de ocupacdes do cinturdo de dominio

a. Aretirada de qualquer ocupacgdo da faixa de dominio ndo é considerada necessaria para a execugao
das obras.

Manifestacdes sociais: ndo foram consideradas contingéncias por possiveis manifestacdes sociais contra a
execucado das obras

Vestigios arqueoldgicos e comunidades indigenas: ndo foram consideradas as contingéncias devidas a
existéncia de vestigios arqueoldgicos ou comunidades indigenas.

Movimentacdo das Redes: Caso seja necessaria a retirada de uma rede, a Concessionaria atuara conforme
estabelecido na cldusula 8.1.7. do Contrato de Concessao. Considerou-se que as intervengdes poderao ser
realizadas em até 15 dias apds a notificacdao ao Poder Concedente.

i. “8.1.7. No caso de identificaco da necessidade de remog¢do ou realocagcdo de
INTERFERENCIAS, a CONCESSIONARIA deverd notificar o PODER CONCEDENTE, para que
este adote as providéncias necessdrias perante a(s) concessiondria(s) ou orgdo(s)
responsdvel(eis) para viabilizar a realizagdo das intervengées de engenharia pela
CONCESSIONARIA.”

Recepcdo de Obra

a. Considera-se, ainda, que o recebimento provisdrio das obras seguird procedimento e prazo

andlogos aos da hipdtese prevista na Clausula 16.1.2 do Contrato de Concessdo, que ademais
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converge com as normas regulatérias federais para o recebimento provisorio de obras em rodovias,
ou seja: no prazo de até 15 (quinze) dias da comunicag¢do escrita apresentada pela Concessionaria.

b. Em conformidade com o Edital e esclarecimentos prestados em licita¢cdo, para os efeitos do “Fator
A” neste Plano de Negdcios, foi entendido que a conclusdo antecipada das obras previstas no PER
estard configurada sempre que a comunicagdo de sua disponibilidade se dé em data anterior
aquela prevista no PER, esta Ultima a que estaria efetivamente obrigada a Concessionaria nos
termos do Contrato.

Cronograma fisico de Antecipagdo das Obras

A antecipagdo das obras depende diretamente da aprovagdo do Poder Concedente, uma vez que, a entrega
antecipada das obriga¢des do PER, permite o incremento tarifario a ser calculado anualmente.

O ACRESCIMO DE REEQUILIBRIO apurado pelo FATOR A n3o constitui espécie de bonificacio em favor da
CONCESSIONARIA, mas sim mecanismo pré-fixado de ressarcimento da CONCESSIONARIA pela antecipa¢do de
investimentos previstos para a execugdo das OBRAS DE AMPLIACAO previstas no PER. Pressupde que, se as OBRAS
DE AMPLIACAO tiveram seu prazo de execucdo antecipado pela CONCESSIONARIA, o custo financeiro adicional
deve ser ressarcido em decorréncia do atendimento ao interesse publico pela ampliacdo de capacidade
disponibilizada aos usuarios.

Ano de

Subtrecho Km Inicial Km Final o AnodasObras| 1 | 2 10 11 (12 (13 |14 |15 |16 |17 18 |19 |20 |21
Ampliagdo (PER)

ST1 Duplicagdo trecho rural 28,03 28,54 5e6 3 u
ST1.U Duplicagdo travessia urbana - Tabai 28,54 30,00 3 3 [ |
ST1 Duplicagdo trecho rural 30,00 36,76 5e6 4 | |
ST2 Duplicagdo trecho rural 36,76 55,51 5e6 4 | |
ST3 Duplicagdo trecho rural 55,51 68,00 5e6 3 | |
ST3 Duplicagdo trecho rural - Venancio Aires 68,00 78,51 5e6 3 | |
SsT4 Duplicagdo trecho rural 78,51 91,42 5e6 3 | |
STS Duplicagdo trecho rural 91,42 97,70 5e6 3 | |
ST5.U Duplicagdo travessia urbana - Santa Cruz do Sul 102,00 104,65 3 3 | |
ST6 Duplicagdo trecho rural 104,65 115,70 7e8 4 |
ST7 Duplicagdo trecho rural 115,70 137,58 7e8 5 [ |
ST7.U  |Duplicaga ia urbana - Candelaria 137,58 140,08 4 4 u
ST8.U Duplicaga ia urbana - Candelaria 140,08 141,49 4 4 | |
ST8 Duplicagdo trecho rural 141,49 156,46 9 5 | |
ST8.U Duplicagdo travessia urbana - Novos Cabrais 156,46 157,48 4 4 | |
ST8 Duplicagdo trecho rural 157,48 158,16 9 5 | |
ST9 Duplicagdo trecho rural 158,16 176,68 21 5 [ ]
ST10 Duplicagdo trecho rural 176,68 179,69 20e21 21 | ]
ST10.U |Duplicagdo travessia urbana - Paraiso do Sul 179,69 180,83 4 4 | |
ST10 Duplicagdo trecho rural 180,83 197,21 20e21 21 | |
ST11 Duplicagdo trecho rural 197,21 231,00 19e20 20 |
ST11.U |Duplicagdo travessia urbana - Santa Maria 231,00 232,54 4 a4 |

Cronograma Fisico Financeiro das Obras (Antecipado)

O Cronograma Fisico Financeiro das obras se encontra detalhado no Anexo Il deste Plano de Negdcios, com a
previsdo de antecipacdo, condicionada a autoriza¢do do Poder Concedente (na forma do item 3.1.1. do Anexo 5 do
Contrato de Concessdo) e alcance das projec¢des de trafego previstas para o primeiro triénio, do ST9 até o ANO 5,
conforme mencionado no item 4.6 Investimentos (Capex).

62 | RSC - 287



Rota de

Plano de Negdcios — RSC 287 A Santa Maria

4.7.2. Gestdao Ambiental do sistema rodoviario

O Contrato de Concessdo estabelece a seguinte obrigacdo da Concessionaria em relagdo a gestdo ambiental da
estrada:

“5.1.1. obter, renovar, em tempo hadbil, e manter vigentes todas as licencas, permissbes e autorizagdes
necessdrias ao pleno exercicio das atividades objeto da CONCESSAO, incluindo as licencas ambientais:

5.1.1.1. Dentre as licencas ambientais referidas na subcldusula 5.1.1, a CESSIONARIA deverd obter,
renovar e manter vigentes:

i. as licengas e autorizagées necessdrias as obras de amplia¢éo de capacidade, melhorias e
manuteng¢do de nivel de servico, previstas no item 3.2 do PER;

ii. as licengas e autorizacbes necessdrias as novos obras e servigos eventualmente solicitados
pelo PODER CONCEDENTE, conforme prevé a subcldusula 20.6.1 deste CONTRATO;

iii. as certidbes de uso e ocupagdo do solo junto as Prefeituras nos Municipios interceptados
pela CONCESSAO, sempre que requeridas pelo PODER CONCEDENTE ou quando necessdrias
a obtengdo de licengcas e demais autorizagées ambientais;

iv. as licengas e autoriza¢Oes para os canteiros de obras, jazidas e dreas de apoio;
v. todas as licengcas ambientais relacionadas & CONCESSAO.”

Principais Licengcas Ambientais — Defini¢oes

Para a regularidade das atividades da concessdo estdo previstas as seguintes licencas principais:

i Licenga Prévia (LP): Licenga que deve ser solicitada na fase de planejamento da implantagdo, alteragdo ou
ampliagdo do empreendimento. Aprova a viabilidade ambiental do empreendimento, nao autorizando o
inicio das obras. Validade: até 5 anos.

ii. Licenca de Instalagdo (LI): Licenca que aprova os projetos. E a licenca que autoriza o inicio da
obra/empreendimento. E concedida depois de atendidas as condi¢des da Licenca Prévia. Validade: até 5
anos.

iii. Licenca de Operacdo (LO): Licenca que autoriza o inicio do funcionamento do empreendimento/obra. E
concedida depois de atendidas as condi¢cdes da Licenca de Instalacdo. Validade: até 5 anos.

iv. Autoriza¢Ges: Documento precario que autoriza por um prazo ndo superior a 1 (um) ano uma determinada
atividade bem definida.

Licencas Vigentes Atualmente para a RSC-287

1. Autorizacdo Geral - AUTGER N2 00301/2020
a. Emissdo / Validade: 22/10/2020 a 22/10/2021
b. Titular: DAER/RS
c. Objeto: CREMA Santa Maria. Trata-se de um Programa de Restauragdo e Manutengdo da rodovia.
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Servicos autorizados: restauragdo/reabilitacdo de pavimentos, limpeza/conservacdo dos
dispositivos de drenagem e sinalizac¢do vidria.

Dentre os programas de controle ambiental, exige Supervisdo Ambiental permanente com
apresentacgao de relatério anual e Programa de Gerenciamento de Residuos Sdlidos.

Essa autorizagdo é emitida de maneira precaria, anualmente, para atividades do 6rgao estadual de
rodovias, e engloba as atividades de recuperagdo e manutenc¢do de pavimento que ocorreram no
trecho entre Paraiso do Sul e Santa Maria (CREMA).

2. Licenca de Instalacdo - LI n2 00838/2016-DL

a.
b.
c.

Emissdo / Validade: 15/12/2016 a 15/12/2021

Titular: EGR

Objeto: Duplicagdo da pista na travessia urbana de Santa Cruz do Sul (4,3 km) e implantagdo da
intersecao de acesso.

Prevé supressdo vegetal (~¥300 arvores) e transplante de 22 outras arvores. Como consequéncia:
Programa de Reposicdo Florestal Obrigatdria (RFO) que estabelece o plantio compensatério de
2.275 drvores nativas da regido.

Dentre os programas de controle ambiental, exige Supervisdo Ambiental permanente das obras,
com apresentacdo de relatdrio anual, e Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos.
Observacdo: como ainda nao foi obtida a LO desse segmento, estando vigente a LI, ndo sabemos
se foram concluidos os programas ambientais, incluindo a reposicao florestal.

3. Licenca de Operacdo - LO n2 03690/2019

a.
b.
c.

Emissdo / Validade: 27/05/2019 a 30/05/2022

Titular: EGR

Objeto: atividades de operagao de 314 km de rodovias e 4 pragas de peddgio administrados pela
EGR, incluindo o trecho da 287 entre Tabai e Paraiso do Sul, e as duas pracgas de pedagio existentes
no trecho.

Servicos autorizados: servicos de manutencdo e recuperacao de pavimento e implantacdo de
sinalizacdo horizontal e vertical; instalacdo de canteiro de obras dentro da faixa de dominio;
manutencdo e restauracdo de elementos de drenagem; obras emergenciais; supressdo/poda de
vegetacdo de pequeno porte na faixa de dominio ou em casos que comprometa a seguranga viaria.
Proibe expressamente a utilizagcdo de produtos quimicos na vegetagao e utilizagdo de fogo.

Autorizagoes Aplicdveis a futura Concessionadria

1. Atividades de O&M da infraestrutura existente

Serd necessdrio a obtencdao de LO que incorpore o trecho completo. Para isso estima-se a necessidade de

elaboracdo de estudo ambiental simplificado e apresentacdo ao 6rgao ambiental, no inicio da concessao, sem

grande complexidade, com necessidade de pagamento de taxa de licenciamento.

Durante a vigéncia da LO, serd prevista atividade de Supervisdo Ambiental com apresentacdo de relatérios

ambientais periddicos (anualmente) que demonstrem o cumprimento dos programas ambientais a serem exigidos

pela LO.
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A LO deve ser renovada a cada 5 anos, com pagamento da taxa correspondente.
2. Implantac¢do das obras de ampliagdo e melhorias

O licenciamento das obras de ampliacdo e melhorias exigira elaboragdo dos estudos ambientais para obtengdo da
Licencga Prévia e Licenga de Instalacdo (essa ultima autoriza a execucdo da obra) e por ultimo, solicita-se a Licenga
de Operacdo com a obra terminada (incorporacgdo da LO da rodovia). O esquema abaixo resume as principais etapas
desse processo.

Emissad do TR
Elaboracdo, pela

Solicitagdo de
abertura do
processo de

licenciamento pela
Concessionaria.

Emiss3o, pelo Orgdo
Ambiental, do Termo de
Referéncia com as
diretrizes para o
licenciamento e estudos
ambientais.

Concessionaria, dos
estudos ambientais
e protocolo no
Org3o Ambiental
para solicitar a LP.

Emissdo da LI

O Orgao Ambiental
emite a Licenca e
Instalacéo e a
Autorizacdo de
Supressdo Vegetal.

Execugdo da obra.

Emissdo da LP

Emisséo da Licenca
Prévia pelo Orgdo
Ambiental.

Com base nas diretrtizes da LP,
e com base no Projeto de
Engenharia, a Concessionaria
elabora o Projeto Basico
Ambiental e realiza o Inventario
Florestal, submete a aprovacao
do 6rgao ambiental e solicitacdo

Emissédo da LI.

3. Implantagdo de Estruturas Operacionais

Para as atividades iniciais de implantacdo das estruturas operacionais, bases e pracas, estima-se a necessidade de
solicitar licenca na modalidade Autorizagdo, que é um processo simplificado e rapido, com apresentacdo de estudos
mais simples.

Considerou-se que as Licencas e Autorizacdes Ambientais serdo emitidas pelo Orgdo Ambiental responsavel, dentro
dos prazos previstos, sem atrasos.

Acompanhamento das condicionantes ambientais e execu¢do dos programas ambientais

Para a manutencdo da regularidade das licencas ambientais emitidas pelo FEPAM e/ou qualquer outro 6rgio
regulador, devem ser cumpridas as condicionantes ambientais, além da necessidade de execugdo dos programas e
planos ambientais previstos. A execu¢do de programas ou planos ambientais devem ser comprovadas ao drgao
ambiental emissor da referida licenca mediante protocolo de Relatério de Acompanhamento Ambiental ou
Relatério de Acompanhamento de Condicionantes com periodicidade a ser definida pelo érgdao ambiental.

Estas atividades exigirdo da Concessiondria a manutengdo de equipe de meio ambiente em seu efetivo, com custos
alocados no OPEX, e a contratagdo de equipes especializadas de consultoria para a execu¢do de programas
previstos nas licencas.
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Estimativa de Custos com Meio Ambiente

A estimativa de custos atual é baseada nos custos apresentados no projeto referencial do governo, com alguns
ajustes.

Valor (RS)
Base maio 2019

LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Estudos Ambientais 3.665.763

Taxa de Licenga

LP 283.952
LI 778.838
LO 908.645
GESTAO AMBIENTAL E SOCIAL DURANTE AS OBRAS
Programa Ambiental da Construgdo 17.770.723
Programa de Monitoramento Arqueoldgico 7.754.539
Reposicdo Florestal Obrigatoria 3.078.597
GESTAO SOCIAL
Gestdo Social 2.262.240
TOTAL 36.503.296

No subitem 19.3.13 do Contrato de Concessao presenta-se que os riscos relacionados ao atendimento das
condicionantes advindas dos estudos arqueoldgicos, indigenas e das comunidades quilombolas necessarios a
obtencdo das licencgas de instalacdo sdo de responsabilidade do PODER CONCEDENTE.

4.8. Investimentos Operacionais

Esta secdo analisa os diferentes investimentos e reinvestimentos relacionados a operacao do sistema viario que a
Concessiondria estimou em termos de equipamentos e sistemas, veiculos e maquinas, edificios operacionais,
desapropriagdes, indenizagGes e projetos.

4.8.1. Equipamentos e Sistemas
Nas se¢Oes anteriores, foi feita referéncia aos custos de manutencdo de rotina para manter os sistemas
operacionais e os equipamentos em boas condig¢des.

Nesta sec¢do, serdo detalhados os investimentos e reinvestimentos relevantes nos diferentes equipamentos e
sistemas relacionados a operac¢do da estrada que a Concessionaria considerou.

Equipamento E&M (lluminagdo)

Os investimentos da Concessiondria nestes equipamentos enquadram-se nas fases de Trabalhos Iniciais e
Recuperagdo e correspondem essencialmente ao sistema de iluminagdo rodoviaria. Desta forma, consegue-se que
o sistema esteja adequado durante a fase pré-operacional e para o inicio da fase operacional.
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Apds as Obras Iniciais e de Recuperacdo, a Concessionaria deverd manter um nivel 6timo do sistema de iluminacao
vidria, conforme determinado nos pardmetros de desempenho constantes do PER.

No total, a soma dos investimentos para todo o periodo de concessao é conforme detalhado na tabela a seguir:

Tabela Investimentos E&M (lluminagdo)
Base maio2019

Ano Total (RS) Ano Total (RS) Ano Total (RS)
2021 722.769 2031 2041
2022 2032 2042
2023 2033 2043
2024 2034 2044
2025 2035 3.098.138 2045

2026 2036 3.098.138 2046 5.328.797

2027 2037 2047 5.328.797
2028 2038 2048
2029 2039 2049
2030 2040 2050
2051

17.576.638

Sistema TCS (Sistema de cobrancga de pedagio)
O “Sistema de Arrecadacdo de Pedagio” (TCS) engloba toda a tecnologia utilizada na operagdo da Praca de Pedagio.

Cada praga de peddgio, conforme mencionado nas se¢Ges anteriores, € composta por cabines de pedagio manuais,
semiautomaticas e automaticas. Dessa forma, o usudrio pode efetuar o pagamento da tarifa a vista, com cartdo de
crédito ou por meio de sistema de pagamento automatico (TAG) que permite a passagem pela praca de pedagio
sem a necessidade de parar o veiculo.

A Concessiondria, de forma a garantir o cumprimento dos parametros de desempenho estipulados no PER e a
prestar um servico de qualidade ao utilizador, estimou uma série de investimentos iniciais e reinvestimentos no
sistema TCS em func¢do do tipo de estrada e equipamentos. Praca de pedagio.

Durante o primeiro ano da concessao, a Concessiondria fara os investimentos iniciais no sistema TCS para os
diversos itens do sistema, conforme tabela a seguir.

SISTEMA DE PEDAGIO (TCS) - Ano 1 Valor (R$)

Total (R$) — Base maio 2019 17.881.543

A Concessionaria também planeja realizar um programa de conservagao e reinvestimento durante o periodo da
concessao, que contempla a substituicdo de cada elemento do sistema a medida que cumpra sua vida util.
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Dessa forma, o valor total dos reinvestimentos no sistema TCS previsto pela Concessionaria, bem como seu
detalhamento em cada ano de concessao, esta resumido na tabela a seguir:

Tabela Investimentos Sistema de Arrecadagao de Pedagio

Base maio -2019
ANo Total (RS) Ano Total (RS) Ano Total (RS)

2021 17.887.543 2031 2.598.793 2041 2.598.793
2022 2032 2042
2023 2033 2043
2024 2034 2044
2025 2035 833.575 2045 833.575
2026 833.575 2036 833.575 2046 833.575
2027 833.575 2037 2047
2028 2038 2048
2029 2039 2049
2030 2.598.793 2040 2.598.793 2050 2.598.793
2051 2.598.793
38.481.754

Sistema ITS (Sistema de Transporte Inteligente) e Comunicag¢des

A Concessionaria implementard um sistema baseado num conjunto de solugBes tecnoldgicas no universo das
telecomunicagdes e informatica, destinadas a melhorar a seguranca da operac¢do e do transporte, ao longo do
tracado e nos edificios operacionais. Este sistema, conhecido como Sistema de Transporte Inteligente (ITS), ficara
centralizado no Centro de Controle Operacional (CCO)

Além disso, a Concessionaria contara com um sistema de Comunicacgdes que lhe permitira interagir com os prédios
operacionais, pessoal e veiculos de forma centralizada.

Para garantir o estado dptimo destes dois sistemas e cumprir os parametros de desempenho estipulados no PER, a
Concessionaria realizara investimentos iniciais e reinvestimentos periddicos ao longo do periodo de concessao nos
equipamentos e elementos que os compdem.

Estdo previstos desembolsos iniciais nos sistemas de ITS e Comunica¢des durante o periodo pré-operacional para
os adequar ao nivel de exigéncia do PER. No total, esses investimentos iniciais sdo mostrados na tabela a seguir:

Valor (R$)
Base maio 2019
Sistema ITS (Sistema de Transporte Inteligente) e Comunicag¢des 46.637.831

SISTEMAS DE ITS E COMUNICACOES

Em relacdo aos reinvestimentos nos sistemas de ITS e Comunicagdes, a Concessionaria programou uma série de
acGes com um orgcamento estabelecido ao longo do periodo de concessao.
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O valor total dos reinvestimentos nos sistemas de ITS e Comunicac¢des previstos pela Concessiondria, bem como o
seu planejamento temporal, estd resumido na tabela a seguir:

Sistema ITS (Sistema de Transporte Inteligente) e Comunicagdes

Base maio -2019

ANO Total (RS) ANO Total (RS) ANO Total (RS)
2021 2031 2041
2022 2032 332.444 2042 332.444
2023 2033 1.743.480 2043 509.747
2024 2034 2.589.619 2044 2.589.619
2025 2035 1.178.582 2045 2.589.619
2026 2036 272.487 2046
2027 332.444 2037 427.627 2047 332.444
2028 332.444 2038 1.090.385 2048 427.627
2029 177.303 2039 472.808 2049 95.184
2030 2040 2050 177.303
2051 757.941
16.761.550

Substituicdo de elementos de sinalizacdo e seguranca rodoviaria

A Concessiondria, ao longo da vida da concessao, procederd a substituicdo dos elementos de sinalizacdo e
seguranca rodoviaria que estejam a cumprir a sua vida atil.

Substituic8o de elementos de sinaliza¢&o e segurancga rodoviaria Valor (R$)
Base maio 2019

Programa de Conservacdo Estimado 65.783.674

Conservacao de Obras de Arte Especiais

Um orgcamento foi estimado para o reparo e substituicdo de juntas, suportes, grades, entre outros elementos das
estruturas rodoviarias.

Valor (R$)
Base maio 2019

Conservacao das OAEs

Programa de Conservacdo Estimado 13.101.933

4.8.2. Veiculos
Tanto as viaturas do pessoal de gestdo, como as destinadas as tarefas de operacdo e manutencdo, estdo incluidas
nos custos de OPEX através de contratos de locagdo com empresas especializadas do sector.
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Todas as informacodes relacionadas aos custos de veiculos e maquinas estdo incluidas na secdo 4.3.12 "Manutencao
de veiculos, equipamentos e sistemas".

4.8.3. Edificagcdes Operacionais

A Concessiondria reabilitard e executard as edificacGes operacionais necessarias estipuladas no PER para o correto
funcionamento da operacdo e manutencdo da estrada.

Essas tarefas estdo dentro dos trabalhos iniciais e de recuperagdo. Especificamente, o PER estipula que o escopo
em cada fase no que diz respeito aos edificios operacionais é, entre outros, o seguinte:

¢ Obras Iniciais: construcdo e / ou recuperacdo e reforma de edificacdes rodoviarias.
* Recuperacgdo: construgao, reforma e recuperac¢do das Delegacias Rodoviarias Estaduais.
Atualmente e antes do periodo de concessao, os edificios operacionais existentes sdo os seguintes:
® Pracas de pedagio: 2 (PP 02 - Venancio Aires e PP 03 - Candeldria)
¢ Estacdes de pesagem: 0
* Bases de Servigos Operacionais (BSO): 2
¢ Delegacias Rodoviarias Estaduais: 3

A Concessiondria preveé reaproveitar os elementos das duas pracas de peddagio atuais que considerar operacionais
e cuja condicdo permita a adaptacdo ao sistema a ser instalado.

Por sua vez, o PER estipula uma série de edificages minimas que a Concessiondria deve implantar, que sdo as
seguintes:

® Pracas de pedagio: 5 (incluindo as duas existentes)
o PP 01 - Bom Retiro do Sul (a ser implantada)
o PP 02 - Venancio Aires (existente)
o PP 03 - Candelaria (existente)
o PP 04 - Paraiso do Sul (a ser implantada)
o PP 05 — Santa Maria (a ser implantada)
» EstacOes de pesagem: 2
* Bases de Servicos Operacionais (BSO): 4 (recuperar 2 e implementar 2)
¢ Centro de Controle Operacional: 1 (a ser implementado)
¢ Postos da Policia Rodoviaria Estadual: 2 existentes e 1 a ser remanejado

Desta forma, a Concessiondria devera adequar e implementar os edificios que se encontrem em estado que nao
cumpra os requisitos do PER ou que devam ser alienados diretamente como novo edificio.

Desta forma, a Concessionaria fara os investimentos nas edificacdes operacionais detalhados na tabela a seguir.
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Valor (R$)
Base maio 2019

Edificacdes Operacionais

Total de Investimentos 25.187.568

Estes investimentos serdo iniciados na fase de Trabalhos Iniciais, de forma a cumprir os parametros de desempenho
definidos no PER.

Além disso, a Concessiondria, em seu programa de conservac¢ao acima descrito, fard a manutencdo das instalacGes
para oferecer um servigo de qualidade em todos os momentos.

4.8.4. Desapropriacao
Conceitua-se a desapropriacdo como um direito do Estado visando a imposi¢cdo de um sacrificio total, por justa
causa, de determinado direito patrimonial, particular ou publico, tendo como finalidade a aquisicdo pelo Poder
Publico, por intermédio de indenizacdo que ha de ser previa. E também a funcdo social que autoriza o Estado a
intervir na propriedade privada. Assim, podera a Administracdo Publica utilizar-se da desapropriacdo sempre que
o particular ndo esteja utilizando adequadamente o bem, ou quando este seja necessario a satisfagdo do bem
comum, por intermédio de indenizagao que ha de ser prévia, justa e como regra em dinheiro.

Esse trabalho inclui a elaboragdo de memoriais descritivos georreferenciados, o levantamento dos proprietarios e
interessados, levantamento da situagdo fundiaria dos imdveis, com pesquisa e analise de registro imobiliario,
estimativa de custos indenizatérios, levantamento de eventuais interferéncias fundiarias (para garantir que ndo
sejam incluidos bens publicos, sitios de interesse histérico ou arqueoldgico, etc.).

Etapas do processo:

1. Declaragdo de Utilidade Publica
Elaboracdo de memoriais descritivos georreferenciados, o levantamento dos proprietarios e interessados,
levantamento da situacdo fundiaria dos imdveis, com pesquisa e andlise de registro imobiliario,
estimativa de custos indenizatérios, levantamento de eventuais interferéncias fundiarias.
a. Analise e aprovacado por parte da agéncia Regulador
b. Edicdo de Decreto e publicacdo no Diario Oficial.
Cadastramento topografico, Fisico, Fundiario e Social.
Laudo Individual de Avaliagdo
4. Negociacdo fundiaria com os interessados: Na etapa de negociacao, é solicitada a autoriza¢do de entrada
para que possa ser iniciada a obra, independentemente de haver acordo sobre o valor da indenizagao.
5. Processo judicial de desapropriacao
a. Peticdo inicial, é necessario instruir a acdao com: declaracdo de Utilidade Publica, oferta
indenizatéria, planta, memorial descritivo e cadastro de propriedade, contendo toda a
documentagdo disponivel acerca da titularidade do dominio da area a ser desapropriada, o laudo
de avaliacdo e o cadastro completo do imdvel devem acompanhar a inicial, para documentar a
situagdo fisica e legal do imdvel, indicando o proprietdrio que figura como polo passivo na agdo.
b. Laudo de Avalia¢do Prévia: o juiz pode determinar a elaboragdo de avaliagdo prévia do imdvel a ser
desapropriado, realizada por perito judicial nomeado para tal fungao.
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Depdsito de valor complementar para obtencdo da imissdo na posse.
Imissdo de posse

Contestagao

Avaliagdo definitiva e embate técnico

@ 0 o o

Sentenga
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E considerado que em caso de eventuais desapropriacdes que venham a ser necessdrias em areas situadas dentro
da faixa de dominio atualmente declarada, caberd reequilibrio econémico-financeiro integral do contrato,
independentemente da previsdo da clausula 7.2.2 do Contrato.

Recurso financeiro - Base Maio 2019

Desapropriagao Total (R$)

Desapropriacao planejado Plano de Negdcio 35.198.430

4.9. Depreciagao

A despeito dos fluxos de caixa livres do projeto terem sido projetados em termos reais, convém ressaltar que para
fins de determinagdo da base fiscal de apurag¢do do IRPJ e CSLL, as aliquotas fiscais incidem sobre o valor nominal
do bem amortizado. Nesse sentido, foi reconhecido o efeito da inflagdo sobre os saldos amortizados.
Adicionalmente, conforme o CPC 47 - Receita de Contrato com Cliente, que substituiu o ICPCO1 - Contratos de
Concessdo, os ativos foram reconhecidos como intangiveis e foram depreciados pela curva de trafego estimada
pela Concessionaria.

4.10. Tributos

Os impostos e tributos utilizados na modelagem do projeto observaram as disposi¢cdes das normas Federal, Estadual
e Municipais vigentes. Dessa forma, foram utilizadas as seguintes aliquotas:

e Programa de Integrac¢do Social (“PIS”) - tributo federal incidente sobre o faturamento bruto, cuja aliquota
é de 0,65% (zero virgula sessenta e cinco por cento) para a Receita Tarifaria e 1,65% (uma virgula sessenta
e cinco por cento) para a Receita Extraordindria;

e Contribuigdo para Financiamento da Seguridade Social (“COFINS”) - tributo federal incidente sobre o
faturamento bruto, cuja aliquota é de 3,0% (trés por cento) para a Receita Tarifaria e 7,60% (sete virgula
sessenta por cento) para a Receita Extraordinaria;

¢ Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza (“ISS”) - tributo municipal incidente sobre o faturamento
bruto, cuja aliquota méxima é atualmente de 5% (cinco por cento). Como o Projeto contempla diversos
municipios, foi considerada a aliquota maxima atualmente prevista na legislacdo;

¢ Imposto de Renda para Pessoa Juridica (“IRPJ”) - imposto federal sobre o lucro (apds o calculo do resultado
operacional), cuja aliquota é de 15% (quinze por cento); somado a esse imposto incide o Importo de Renda
para Pessoa Juridica Adicional, referente ao lucro auferido maior do que RS 240.000,00 (duzentos e
quarenta mil reais) por ano, em valores atuais, e cuja aliquota é de 10% (dez por cento); e

e Contribuicdo Social sobre Lucro Liquido (“CSLL”) - imposto federal sobre o lucro (apés o calculo do resultado
operacional) cuja aliquota é de 9% (nove por cento).

A aplicagdo das aliquotas de PIS e COFINS supracitadas levaram em consideracdo o Art. 10, XXIll da Lei 10.833/2003,
que prevé que em servicos de exploragao de rodovia mediante cobranga de pedagio, as pessoas juridicas tributadas
pelo lucro real, que sejam concessionarias operadoras de rodovias, estardo sujeitas ao regime cumulativo de PIS
(0,65%) e COFINS (3,00%).
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O lucro considerado para fins de apura¢do dos impostos corresponde ao lucro liquido operacional deduzido das
taxas ajustadas:

e Depreciacao dos ativos utilizados na operacgao; e

e Compensacdo de prejuizos: possibilidade de compensar eventuais prejuizos fiscais ocorridos em anos-
calendario ou trimestres anteriores. Esta compensagao, no entanto, é limitada ao uso de 30% do lucro do
periodo corrente.

4.11. Capital de giro

Apresentamos a seguir as premissas de capital de giro.

Tabela 1 - Capital de giro — Contas a receber

Contas a receber Prazo de recebimento
Receita Tarifaria 20 dias
Receita Extraordinaria 20 dias

Tabela 2 - Capital de giro — Contas a pagar

Contas a pagar Prazo de pagamento
Custos e despesas 20 dias
Impostos 20 dias

Quanto a obtencdo de Financiamentos pela Concessiondria para o cumprimento de suas obriga¢des no Contrato
de Concessdo, a Concessionaria podera ceder ou penhorar em garantia aos contratos de financiamento as a¢des
de SPE, os direitos emergentes da Concessdo ou oferecer fiangas bancdrias conforme as regras previstas no
Contrato de Concessao, as quais deverdo ser aprovadas em forma e substancia pelos Financiadores.

Para financiar os investimentos aqui descritos, a Concessionaria prevé uma estrutura de financiamento na
modalidade de Project Finance junto a bancos de desenvolvimento locais, equivalente a aproximadamente [76%)]
da necessidade de capital do Projeto. A estrutura de capital do Projeto compreende um aporte de capital no valor
de [RS$ 321.104.757,05] nos primeiros anos do projeto, sendo [RS 90.669.757,05] via divida subordinada com os
acionistas da SPE, e um total de [RS 1.021.316.942,77] em financiamento de longo prazo. A linha de crédito de
longo prazo incluira financiamentos do BNDES (Banco Nacional de Desenvolvimento Econ6mico e Social) e emissdes
no mercado de capitais via debéntures incentivadas de infraestrutura.

4.11.1. Aporte de capital
O Contrato de Concess3do estabelece que a SPE devera integralizar um montante minimo de RS 75.000.000,00 antes
da assinatura do contrato e outros RS 155.435.000,00 até o final do primeiro ano de concess3o, totalizando um
capital social minimo de RS 230.435.000,00 até o final do 122 més apds assinatura do contrato.
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Dessa forma, o comprometimento total dos acionistas na forma de aporte de capital ao Projeto totaliza
R$296.433.731,35 sendo RS 230.435.000,00 na forma de capital social e RS 65.998.731,35 via divida subordinada
com os acionistas (mutuo).

4.11.2. Linha BNDES
Os desembolsos do financiamento de longo prazo junto ao BNDES totalizam um valor estimado de RS
736.756.928,63, cerca de 80% do total de divida para o Projeto. O financiamento contard com fiancas bancarias
como estrutura de garantia para a operagao além das garantias usuais de projeto.

Os termos e condic¢des gerais indicativos sdo apresentados a seguir.

Tabela 4 — Financiamento — Condi¢des indicativas do BNDES

Linha de crédito FINEM

Volume estimado R$ 736.756.928,63
Prazo Até 24 anos
Caréncia Até 29 meses
Amortizagéo Mensal/Price

Taxa de juros IPCA + 6,20%

4.11.3. Debéntures
Com o intuito de complementar o financiamento via banco de fomento (BNDES), estima-se uma captacdo via
Debéntures no montante equivalente a 20% do volume total de financiamento.

A emissdo compartilhara as garantias de projeto (penhor de a¢des da SPE, cessdo do recebiveis da Concessdo e
cessdo dos direitos emergentes do Contrato de Concessdo) com o BNDES.

A seguir, as condicdes indicativas para emissao via Mercado de Capitais.

Tabela 3 — Financiamento — Condi¢Ges indicativas da Debénture

76 | RSC - 287



Rota de

Plano de Negécios — RSC 287 Santa Maria

Volume estimado R$ 178.784.866,51
Prazo 15 anos

Caréncia 3 anos

Amortizagéo Semestral/Customizada
Taxa de juros IPCA +6,17%

Apresentamos a seguir a projecdo do indice de Cobertura do Servico da Divida (ICSD)8, considerando um covenant
de 1,3x, conforme observados em projetos similares estruturados pelo BNDES. Neste cenario, foi considerado um
periodo de caréncia de apuragdo do covenant até 2027, quando as principais obras de ampliacdo da rodovia sdo
concluidas.

Grafico 1 - indice de Cobertura do Servico da Divida do Projeto
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4.12. Demonstrativos de Resultados

A partir das premissas de receitas, custos operacionais e investimentos estimados, as tabelas abaixo apresentam o Balango Patrimonial, as Demonstracdes dos

Resultados dos Exercicios (“DRE”) e os Fluxos de Caixa do Projeto.

ATIVO 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Ativo Circulante 1.858 57.121 40.867 30.403 152.069 56.877 66.977 77.902 92.066 107.443 122.208 97.402  64.307  42.691  38.765
Caixa do Periodo 0 50.396 29.273 0 106.792 6.616 17.455 26.176 36.081 46.181 57.015 41.563 18.710  10.000  10.000
Contas a Receber 966 2.958 4.119 4.478 6.482 7.383 8.190 8.601 9.024 9.127 9.586 10.067 10571  11.101  11.658
Conta Reserva para Servigo da Divida 113 824 3.630 10.385 14.062 15.548 15.548 15.548 15.548 15.548 15.548 15.548  15.548 15548  15.548
Conta Reserva Especial - - - - - - - - - - - - - - -

Tributos Diferidos 779 2.343 2.215 12.781 20.412 26.136 24.919 22371 18.862 15.014 10.901 11.467 8.794 3.353 -

Tributos Diferidos (Ajustes Fiscais) - 601 1.630 2.759 4.321 1.193 864 5.207 12.550 21.573 29.157 18.757  10.684 2.688 1.559
Ativo Permanente 91.910 220.330 387.635 751.882 992.427 1.090.686 1.069.384 1.046.093 1.021.507 998.959 974.931 947.027 923.724 899.352 872.416

Ativo Intangivel Liquido 91910 220.330 387.635 751.882 992.427 1.090.686 1.069.384 1.046.093 1.021.507 998.959 974.931 947.027 923.724 899.352 872.416
Ativo Diferido Liquido - - - - - - - - - - - - - - -
Ativos N&o Depreciaveis - - - - - - - - - - - - - - -

ATIVO TOTAL 93.768  277.451 428.502 782.286 1.144.496 1.147.563 1.136.361 1.123.995 1.113.573 1.106.402 1.097.139 1.044.429 988.031 942.043 911.181
PASSIVO

Passivo Circulante 1.088 2.681 4.152 12.588 22.362 26.984 41.238 48.217 48.443 50.451 40.073 41.077  50.284  57.569  61.775
Contas a Pagar 1.088 2.519 3.072 3.582 3.344 2.692 2.516 2.449 2.445 2.408 2.440 2.402 2.447 2.416 2.440
Impostos a Pagar - - 15 - - - 154 324 447 491 525 - 341 694 1.510
Divida Sénior - 162 1.065 9.006 14.500 19.775 32.622 37.501 37.991 40.354 30.293 31951 40.862 48.095 51.868
Divida Subordinada - - - - - - 1.428 3.720 3.720 3.720 3.720 3.720 3.721 3.721 3.721
Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - -
Juros a Pagar (Divida Sénior + Empréstimo Ponte) - - - - 4.517 4.517 4.517 4.224 3.840 3.478 3.094 3.004 2.914 2.643 2.236
Tributos Diferidos - - - - - - - - - - - - - - -
Tributos Diferidos (Ajustes Fiscais) - - - - - - - - - - - - - - -
Passivo de Longo Prazo - 50.050  200.777  568.825 939.107 942.591 908.596 881.172 862.050  845.462 834.664  769.267 701.764 627.209 569.036
Divida Sénior - 48282 195982  521.036 859.354 871.034 838.411 800.910 762.920 722.566 692.273 660.322 619.460 571.365 519.496
Divida Subordinada - - - 39.675 67.044 68.049 67.642 64.948 62.218 59.447 56.634 53.779 50.881  47.940  44.954
Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - -
Provisdo de Manutengdo - 1.768 4.795 8.114 12.710 3.508 2.543 15.314 36.912 63.450 85.757 55.166  31.423 7.905 4.585
Patriménio Liquido 92.680  224.720  223.573  200.873 183.027 177.988 186.527 194.606 203.080 210.489 222.403 234.084 235.983 257.265 280.370
Capital Social 94.192  230.435 230.435  230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435
Reserva Legal - - - - - - 490 954 1.441 1.866 2.550 3.649 5.548 8.468  12.052
Lucro/Prejuizo Acumulado (1.512) (5.715) (6.862) (29.562)  (47.408)  (52.447)  (44.399) (36.783)  (28.795)  (21.812)  (10.583) - - 18.362  37.883
Reserva Beneficios de IR - - - - - - - - - - - - - - -
PASSIVO TOTAL 93.768 277.451 428.502 782.286 1.144.496 1.147.563 1.136.361 1.123.995 1.113.573 1.106.402 1.097.139 1.044.429 988.031 942.043 911.181
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4.12.1. Balango Patrimonial
Tabela 6 — Balango Patrimonial

ATIVO 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Ativo Circulante 40.588 43.576 44.774  48.686  49.861  50.407 51.572  50.259  57.265 66.534  56.260  57.964 57.796  151.477  219.557 -
Caixa do Periodo 10.000 10.000 10.000  10.000 10.000 10.000  10.000  10.000  10.000  10.000  10.000  10.000 16.032  112.425  194.548 -
Contas a Receber 12.243 13185 13.846 14540 15269 16.102 16.909 17.757 18.647 19.582  20.564  21.595 22.678 23.815 25.009 -

Conta Reserva para Servigo da Divida 15548 15548  15.548 15548 15548  15.548  15.548 15548  15.548  15.548
Conta Reserva Especial - - - - - - - - - -
Tributos Diferidos - - - - - - - - - - - - - - - -

Tributos Diferidos (Ajustes Fiscais) 2.797 4.843 5.380 8.598 9.043 8.757 9.114 6.954 13.069 21403 25.696  26.369 19.086 15.237 - -
Ativo Permanente 840.635 802.116 762.070 746.749 756.456 758.861 750.713 706.781 632.582 558.108 479.749 389.032  286.893  178.884 63.827 0
Ativo Intangivel Liquido 840.635 802.116 762.070 746.749 756.456 758.861 750.713 706.781 632.582 558.108 479.749 389.032 286.893 178.834 63.827 0

Ativo Diferido Liquido - - - - - - - - - - - - - - _ _
Ativos Ndo Deprecidveis - - - - - - - - - - - - - - - -

ATIVO TOTAL 881.223 845.692 806.844 795.435 806.317 809.268 802.285 757.040 689.847 624.641 536.010 446.996 344.688  330.361  283.385 0
PASSIVO

Passivo Circulante 63.912 66.030 68.058 69.605 54.937 58.047 61.189 64.395 68.435 40.889 10.159  10.304 10.219 9.024 6.863 (0)
Contas a Pagar 2.374 2.378 2.349 2.419 2.459 2.578 2.500 2.458 2.420 2.451 2.419 2.451 2.416 2.454 2.428 -
Impostos a Pagar 2.057 2.382 2.512 2.809 2.833 2.975 3.170 3.205 3.870 4.159 4.017 4.130 4.080 4.711 4.435 -
Divida Sénior 53.977 56.216 58.594 60.226 45.924 48.772 51.798 55.011 58.423 30.557 - - - - - -
Divida Subordinada 3.721 3.721 3.721 3.721 3.722 3.722 3.722 3.722 3.722 3.722 3.723 3.723 3.723 1.859 (0) (0)
Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - - -

Juros a Pagar (Divida Sénior + Empréstimo Ponte) 1.784 1.333 881 429 (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0) (0)
Tributos Diferidos - -
Tributos Diferidos (Ajustes Fiscais) - - - - - - - - - - - - - - - -

Passivo de Longo Prazo 515.671 462.397 402.260 348.330 300.500 247.622 193.562 128.834 84.983 75.473 84.584  82.992 57.947 44.815 0 0
Divida Sénior 465.520 409.304 350.710 290.484 244.560 195.788 143.991 88.980  30.557 0 0 0 0 0 0 0
Divida Subordinada 41.924 38.848 35.726  32.558 29.342 26.077 22.764 19.401 15987  12.523 9.006 5.436 1.813 - - -
Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - - -
Provisdo de Manutengdo 8.228 14245 15.824 25288  26.598  25.757 26.807 20.453 38439 62.950 75.578  77.556 56.134 44.815 - -
Patriménio Liquido 301.640 317.265 336.527 377.500 450.879 503.599 547.534 563.811 536.428 508.280 441.267 353.700 276.522  276.522  276.522 0
Capital Social 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230435 230.435 230.435 230.435 230.435 230.435 230435 230.435 230.435 0
Reserva Legal 16.123 20.755 25.822 31.194 36.941 43.044 46.087 46.087 46.087 46.087 46.087 46.087 46.087 46.087 46.087 B
Lucro/Prejuizo Acumulado 55.082  66.075 80.271 115.871 183.503 230.120 271.012 287.289 259.906 231.758 164.745  77.178 - - - -

Reserva Beneficios de IR - - - - - - - - - - - - - - - -

PASSIVO TOTAL 881.223 845.692 806.844 795.435 806.317 809.268 802.285 757.040 689.847 624.641 536.010 446.996 344.688  330.361  283.385 0
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4.12.2. Demonstracao do Resultado do Exercicio

DRE 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Receita Bruta 111.709 190.184 255.488 465.389 390.871 270.277 168.215 176.322 184.338 188.871 198.147 206.116  222.059 233.629 244.345
. Receitas Tarifarias 19.337 59.178 82.415 89.853 129.693 147.739 163.873 172.562 180.568 182.624 191.807 201.976 211.524 222.131 233.270
. Receitas Acessdrias 193 592 824 899 1.297 1.477 1.639 1.726 1.806 1.826 1.918 2.020 2.115 2.221 2.333
. Receitas de Construgdo 92.180 130.414 172.249 374.637 259.881 121.061 2.703 2.035 1.965 4.421 4.422 2.120 8.420 9.277 8.743
Dedugdes a Receita Bruta (1.700) (5.203) (7.246) (7.900) (11.403) (12.990) (14.409) (15.173) (15.876) (16.057) (16.865) (17.759) (18.598) (19.531) (20.510)
. ISS (976) (2.988) (4.162) (4.538) (6.549) (7.461) (8.276) (8.714) (9.119) (9.222) (9.686) (10.200) (10.682) (11.218) (11.780)
. PIS / COFINS (724)  (2.215)  (3.084)  (3.363) (4.854) (5.529) (6.133) (6.458) (6.758) (6.835) (7.178) (7.559)  (7.916) (8.313)  (8.730)
Receita Liquida 110.009 184.980 248.242 457.489 379.468 257.287 153.806 161.150 168.462 172.813 181.283 188.357 203.461 214.098 223.835
Despesas Operacionais (19.851) (45.973) (56.070) (65.543) (61.028) (49.134) (45.917) (44.818) (44.627) (43.947) (44.530) (43.955) (44.661) (44.087) (44.530)
. Administragdo (4.119) (9.651) (10.191) (9.312) (8.562) (8.264) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589)
. Arrecadacgdo De Pedagios (2.999) (11.506) (12.597) (12.785) (13.165) (13.358) (13.551) (13.551) (13.551) (13.551) (13.551) (13.551) (13.551) (13.551) (13.551)
. Conservagdo Do Sistema Rodoviario (2.322)  (4.427) (4.080)  (4.334) (4.655) (5.448) (6.190) (6.225) (6.243) (6.268) (6.277) (6.277) (6.277) (6.277) (6.277)
. Conservagdo De Veiculos, Equipamentos E Sistemas (1.297) (2.606) (2.614) (2.633) (2.669) (2.725) (2.768) (2.768) (2.768) (2.768) (2.768) (2.768) (2.768) (2.768) (2.768)
. Despesas Complementares (6.292) (11.888) (20.063) (29.833) (25.174) (12.410) (9.793) (8.659) (8.450) (7.745) (8.319) (7.745) (8.451) (7.876) (8.319)
. Controle Das Operagbes (1.269) (3.220) (3.903) (3.979) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056)
. Monitoragdo Do Sistema Rodoviario (203) (362) (308) (353) (434) (559) (657) (657) (657) (657) (657) (657) (657) (657) (657)
. Inspegdo De Trafego - - - - - - - - - - - - - - -
. Onus de Fiscalizagdo (843) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446)
. Seguranga no Transito (247) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423)
. Recursos para Desenvolvimento Tecnolégico (259) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444)
Custo de Construgdo (92.180) (130.414) (172.249) (374.637) (259.881) (121.061) (2.703) (2.035) (1.965) (4.421) (4.422) (2.120) (8.420) (9.277) (8.743)
EBITDA (sem Prov. Manut.) (2.021) 8.594 19.923 17.309 58.559 87.092 105.187 114.297 121.870 124.446 132.331 142.282 150.380 160.734 170.562
. % da Receita Liquida (ex-Receitas de Construgdo) -11,3% 15,7% 26,2% 20,9% 49,0% 63,9% 69,6% 71,8% 73,2% 73,9% 74,8% 76,4% 77,1% 78,5% 79,3%
. Provisdo para Manutencao (Real) - (1.088) (2.057) (2.534) (3.961) (4.875) (2.171) (8.444) (14.619) (20.505) (24.735) (27.427) (16.863) (10.014) (3.235)
. Provisdo de Manutencdo (Financeira) - (681) (970) (784) (635) (237) (683) (4.908) (7.016) (7.576) (5.725) (2.965) (1.249) (801) (704)
EBITDA (2.021) 6.826 16.895 13.990 53.963 81.980 102.333 100.945 100.236 96.365 101.871 111.890 132.268 149.919 166.623
. % da Receita Liquida (ex-Receitas de Construgédo) -11,3% 12,5% 22,2% 16,9% 45,1% 60,2% 67,7% 63,4% 60,2% 57,2% 57,6% 60,1% 67,8% 73,2% 77,5%
. Amortizagio - Intangivel (269)  (1.994)  (4.944) (10.390)  (19.336)  (22.802)  (24.005)  (25.326) (26.551)  (26.969)  (28.451)  (30.024) (31.723) (33.648) (35.679)
. Amortizagdo - Despesas Financeiras Pré-Operacionais - - - - - - - - - - - - - - -
EBIT (2.290) 4.831 11.952 3.600 34.627 59.178 78.328 75.619 73.685 69.396 73.421 81.866 100.545 116.271 130.944

- (11.200)  (13.726)  (37.995) _ (61.666) _ (66.813)  (65.427)  (63.414)  (60.882)  (58.207)  (55.406)  (52.941) (50.589) (39.414) (36.632)

. Perdas Monetarias - Divida Sénior - 0 (o) (0) (0) (0) 0 o] (0) (0) (0) (0) o] o} 0
. Despesas de Juros - Divida Sénior - (1.121) (5.240) (21.701) (46.871) (53.915) (53.288) (51.591) (49.437) (47.166) (44.791) (42.777) (40.902) (38.635) (35.896)
. Perdas Monetarias - Divida Subordinada - - - - - - - - - - - - - - -

. Despesas de Juros - Divida Subordinada - - - (274) (771) (1.006) (1.021) (1.026) (990) (949) (908) (865) (823) (779) (735)

. Outros Custos Financeiros - (10.079) (8.486) (16.019) (14.024) (11.892) (11.118) (10.797) (10.455) (10.093) (9.708) (9.299) (8.864)
. Receita Financeira - - - - n - - - - - - - -

Lucro Antes de JSCP (2.290) (6.369) (1.774)  (34.394) (27.039) (7.635) 12.901 12.206 12.803 11.189 18.015 28.925 49.956 76.856 94.312

. Juros sobre Capital Préprio ("JSCP") - - - - - - - - - - - - - - -
Lucro antes de I.R. e CS (2.290)  (6.369)  (1.774) (34.394)  (27.039) (7.635) 12.901 12.206 12.803 11.189 18.015 28.925 49.956  76.856  94.312

779 2.165 627 11.694 9.193 2.596 (4.362) (4.126) (4.329) (3.780) (6.101) (9.835) (16.961) (26.107) (32.042)
_Imposto de Renda R R (195) R R R (2.065) (4.347) (5.996) (6.578) (7.033) R (4.563) (9.310) (20.258)
. Contribuicdo Social - - (79) - - - (752) (1.574) (2.167) (2.377) (2.540) - (1.651)  (3.360) (7.302)
. Imposto de Renda Diferido 779 1.564 (128) 10.566 7.631 5.724 (1.217) (2.548) (3.509) (3.848) (4.113) 566 (2.674) (5.440) (3.353)
. Imposto de Renda Diferido (Ajustes Fiscais) - 601 1.029 1.128 1.563 (3.129) (328) 4.342 7.344 9.023 7.585 (10.401) (8.073) (7.996) (1.129)
Lucro Liquido (1.512) (4.204) (1.147) (22.700) (17.846) (5.039) 8.539 8.080 8.474 7.409 11.914 19.091 32.995 50.749 62.270
. Reversdo de JSCP - - - - - - - - - - - - - - -
Lucro Liquido Aj (1.512)  (4.204)  (1.147) (22.700)  (17.846) (5.039) 8.539 8.080 8.474 7.409 11.914 19.091  32.995 50.749  62.270
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DRE 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Receita Bruta 254.144 268.671 282.702 325.480 372.773 388.965 402.978 390.921 384.454 407.422 430.044 444.899 462.724 484.974 511.926 229.616
. Receitas Tarifarias 245.638 263.814 277.042 290.933 306.358 322.183 338.337 355.301 374.138 391.825 411.471 432.104 455.014 476.524 500.419 215.368
. Receitas Acessorias 2.456 2.638 2.770 2.909 3.064 3.222 3.383 3.553 3.741 3.918 4.115 4.321 4.550 4.765 5.004 2.154
. Receitas de Construgdo 6.050 2.219 2.890 31.638 63.351 63.560 61.258 32.067 6.574 11.679 14.457 8.475 3.161 3.685 6.503 12.094
Dedugdes a Receita Bruta (21.598) (23.196) (24.359) (25.580) (26.937) (28.328) (29.748) (31.240) (32.896) (34.451) (36.179) (37.993) (40.007) (41.898) (43.999) (18.936)
. ISS (12.405) (13.323) (13.991) (14.692) (15.471) (16.270) (17.086) (17.943) (18.894) (19.787) (20.779) (21.821) (22.978) (24.064) (25.271) (10.876)
. PIS / COFINS (9.193)  (9.873) (10.368) (10.888) (11.465) (12.058) (12.662) (13.297) (14.002) (14.664) (15.399) (16.171) (17.029) (17.834) (18.728) (8.060)
Receita Liquida 232.547 245.475 258.343 299.900 345.836 360.637 373.230 359.681 351.558 372.971 393.865 406.907 422.717 443.076 467.926  210.680
Despesas Operacionais (43.436) (43.402) (42.873) (44.155) (45.008) (47.049) (45.620) (44.856) (44.282) (44.724) (44.150) (44.724) (44.216) (44.790) (44.312) (22.926)
. Administracdo (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (7.732) (9.102) (7.960) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (6.589) (3.983)
. Arrecadagdo De Pedagios (13.358) (13.080) (12.994) (12.908) (12.737) (12.652) (12.566) (12.480) (12.480) (12.480) (12.480) (12.480) (12.480) (12.480) (12.480) (6.240)
. Conservagdo Do Sistema Rodoviario (6.277) (6.277) (6.277) (6.277) (6.309) (6.486) (6.839) (7.048) (7.048) (7.048) (7.048) (7.048)  (7.048) (7.048)  (7.048) (3.524)
. Conservagdo De Veiculos, Equipamentos E Sistemas (2.768) (2.768) (2.768) (2.768) (2.768) (2.783) (2.814) (2.830) (2.830) (2.830) (2.830) (2.830) (2.830) (2.830) (2.830) (1.415)
. Despesas Complementares (7.417) (7.663) (7.219) (8.587) (8.436) (8.967) (8.313) (8.743) (8.168) (8.611) (8.037) (8.611)  (8.103) (8.677) (8.198) (4.180)
. Controle Das Operagdes (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (4.056) (2.028)
. Monitoracdo Do Sistema Rodoviario (657) (657) (657) (657) (657) (690) (760) (797) (797) (797) (797) (797) (797) (797) (797) (398)
. Inspecgdo De Trafego - - - - - - - - - - - - - - - -
. Onus de Fiscalizagdo (1.446)  (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446) (1.446)  (1.446)  (1.446)  (1.446) (723)
. Seguranga no Transito (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (423) (212)
. Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (444) (222)
Custo de Construgio (6.050) (2.219) (2.890) (31.638) (63.351) (63.560) (61.258) (32.067) (6.574) (11.679) (14.457) (8.475) (3.161)  (3.685)  (6.503) (12.094)
EBITDA (sem Prov. Manut.) 183.061 199.854 212.581 224.107 237.476 250.028 266.351 282.758 300.701 316.567 335.257 353.707 375.340 394.600 417.111  175.660
. % da Receita Liquida (ex-Receitas de Construgdo) 80,8% 82,2% 83,2% 83,5% 84,1% 84,2% 85,4% 86,3% 87,2% 87,6% 88,4% 88,8% 89,5% 89,8% 90,4% 88,5%
. Provisdo para Manutencdo (Real) (3.231) (5.052) (7.186) (9.111) (10.529) (9.756) (11.221) (13.557) (15.460) (20.549) (29.959) (28.743) (25.655) (17.236) (12.634) -
. Provis3o de Manutenco (Financeira) (1.321)  (1.859) (2.191) (3.222) (2.524) (1.790) (2.737) (4.006) (6.598) (7.023) (8.677) (5.823)  (3.197)  (1.376) - -
EBITDA 178.510 192.943 203.204 211.773 224.424 238.482 252.394 265.195 278.644 288.995 296.622 319.141 346.488 375.988 404.478 175.660
. % da Receita Liquida (ex-Receitas de Construgdo) 78,8% 79,3% 79,5% 78,9% 79,4% 80,3% 80,9% 80,9% 80,8% 80,0% 78,2% 80,1% 82,6% 85,6% 87,7% 88,5%
. Amortizagdo - Intangivel (37.831) (40.738) (42.935) (46.959) (53.644) (61.155) (69.406) (75.999) (80.773) (86.153) (92.816) (99.192) (105.300) (111.694) (121.559) (75.921)
. Amortizagdo - Despesas Financeiras Pré-Operacionais - - - - - - - - - - - - - - - -
EBIT 140.678  152.205 160.269 164.814 170.780 177.326 182.988 189.196 197.871 202.842 203.805 219.949  241.188 264.293  282.919 99.739
Resultado Financeiro (33.551) (30.311) (26.939) (23.427) (19.545) (16.727) (13.830) (10.755) (7.492) (4.028) (746) (153) (100) (46) (2) (0)
. Perdas Monetarias - Divida Sénior 0 (0) (0) (o] - (0) (o] [o] o] 0 (o] - - - - -
. Despesas de Juros - Divida Sénior (32.861) (29.665) (26.339) (22.874) (19.040) (16.270) (13.421) (10.396) (7.183) (3.771) (540) - - - - -
. Perdas Monetarias - Divida Subordinada - - - - - - - - - - - - - - - -
. Despesas de Juros - Divida Subordinada (691) (646) (600) (553) (505) (457) (409) (359) (309) (258) (206) (153) (100) (46) (2) (0)

. Outros Custos Financeiros
. Receita Financeira - - n - -

Lucro Antes de JSCP 107.127 121.895 133.331 141.387 151.235 160.599 169.158 178.441 190.380 198.814 203.059 219.795 241.088 264.248 282.916 99.739
. Juros sobre Capital Proprio ("JSCP") - - - - - - - - - - - - - - - -
Lucro antes de I.R. e CS 107.127 121.895 133.331 141.387 151.235 160.599 169.158 178.441 190.380 198.814 203.059 219.795 241.088 264.248 282.916 99.739
Impostos (36.399) (41.420) (45.308) (48.048) (51.396) (54.580) (57.490) (60.646) (64.705) (67.573) (69.016) (74.706) (81.946) (89.820) (96.168) (33.887)
. Imposto de Renda (27.668) (31.954) (33.703) (37.689) (38.112) (39.915) (42.528) (42.998) (52.068) (55.807) (53.898) (55.419) (54.893) (63.208) (59.501) (24.911)
. Contribuic3o Social (9.969) (11.512) (12.142) (13.577) (13.729) (14.378) (15.319) (15.488) (18.753) (20.099) (19.412) (19.960) (19.770) (22.764) (21.429) (8.976)
. Imposto de Renda Diferido - - - - - - - - - - - - - - - -
. Imposto de Renda Diferido (Ajustes Fiscais) 1.238 2.046 537 3.218 445 (286) 357  (2.161)  6.115 8.334 4.293 672 (7.283)  (3.849) (15.237) -
Lucro Liquido 70.728 80.474 88.022 93.339 99.839 106.019 111.668 117.795 125.675 131.241 134.043 145.089  159.142 174.428  186.749 65.851

. Revers&o de JSCP - - - - - - - - - - - - - - - -
Lucro Liquido Aj d 70.728 80.474 88.022 93.339 99.839 106.019 111.668 117.795 125.675 131.241 134.043 145.089 159.142 174.428 186.749 65.851
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4.12.3. Fluxo de Caixa

Fluxo de Caixa 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
EBITDA (2.021) 8.594 19.923 17.309 58.559 87.092 105.187 114.297 121.870 124.446 132.331 142.282 150.380 160.734 170.562
Capital de Giro 121 (560) (593) 135 (2.241) (1.554) (828) (308) (304) (97) (393) (1.043) (119) (208) 283

. Mudangas nas Contas a Receber (966) (1.991) (1.161) (359) (2.003) (902) (806) (411) (424) (103) (459) (481) (505) (530) (557)

. Mudangas nas Contas a Pagar 1.088 1.431 553 509 (238) (652) (176) (67) (4) (37) 32 (38) 45 (31) 24

. Mudangas nas Impostos a Pagar - - 15 (15) - - 154 169 124 a3 34 (525) 341 354 816

dol.R. - - (274) - - - (2.817) (5.920) (8.164) (8.955) (9.573) - (6.215) (12.670) (27.560)

30 - - - - - (14.314) (3.819) (581) (36) (1.543) (8.151)  (60.983) (41.855) (34.333)  (7.259)

(92.180) (130.414) (172.249) (374.637) (259.881) (121.061)  (2.703)  (2.035)  (1.965)  (4.421)  (4.422)  (2.120) (8.420) (9.277) (8.743)

Caixa Operacional Liquido (94.079) (122.380) (153.194) (357.194) (203.563) (49.836)  95.020 105452 111403  109.430  109.791 78.135 93.771 104.246 127.284
Caixa Ndo Operacional - - - - - - - - - - - - - - -

. Receita Financeira - - - - - - - - - - - - - - -
Geragdo de Caixa Liquido Total (94.079) (122.380) (153.194) (357.194) (203.563)  (49.836) 95.020  105.452 111403  109.430  109.791 78.135  93.771 104.246 127.284
Aporte de Capital 94.192  184.688  148.764  373.462 379.416 31.454 - - - - - - - - -

. Desembolso de Capital Proprio 94.192 136.243 - - - - - - - - - - - - -

. Desembolso de Divida Sénior - 48444  148.764  334.061 352.818 31.454 - - - - - - - - -

. Desembolso de Divida Subordinada - - - 39.401 26.598 - - - - - - - - - -

. Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - -
Caixa Disponivel Para Servigo da Divida Sénior 113 62.307 (4.429) 16.268 175.852 (18.382) 95.020 105.452 111.403 109.430 109.791 78.135 93.771 104.246 127.284
Servigo da Divida Sénior - (11.200) (13.888) (38.786)  (65.384)  (80.307)  (84.181)  (95.304)  (97.777)  (95.610)  (95.236)  (82.459) (81.807) (79.768) (84.398)

. Pagamento de Juros - Divida Sénior - (1.121)  (5.240) (21.701)  (42.353)  (53.915)  (53.288)  (51.885)  (49.821)  (47.527) (45.175)  (42.867) (40.992) (38.906) (36.303)

. Pagamento de Principal - Divida Sénior - - (162)  (1.065)  (9.006)  (14.500)  (19.775)  (32.622)  (37.501)  (37.991)  (40.354)  (30.293) (31.951) (40.862) (48.095)

. Pagamento de Juros - Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - -

. Pagamento de Principal - Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - -

. Outros Custos Financeiros - (10.079)  (8.486) (16.019)  (14.024)  (11.892)  (11.118) (10.797)  (10.455)  (10.093) (9.708) (9.299)  (8.864) - -
Caixa depois do Servico da Divida Sénior 113 51.107  (18.317) (22.517)  110.469 (98.689) 10.839 10.149 13.625 13.820 14.555 (4.323) 11.964 24.478  42.886
Mudancga nas Reservas (113) (711) (2.806) (6.756) (3.677) (1.486) 0 0 (0) (0) (0) 0 0 0 (0)
Caixa Disponivel depois da Conta Reserva [ 50.396  (21.123) (29.273) 106.792  (100.175) 10.839 10.149 13.625 13.820 14.555 (4.323) 11.964 24.478  42.886

. Caixa Acumulado no Periodo Anterior - 0 50.396 29.273 0 106.792 6.616 17.455 26.176 36.081 46.181 57.015 41.563  18.710  10.000
Caixa Disponivel para a Divida Subord. 0 50.396 29.273 0 106.792 6.616 17.455 27.604 39.801 49.901 60.736 52.692 53.527 43.188  52.886
Servigo da Divida Subordinada - - - - - - - (1.428) (3.720) (3.720) (3.720) (3.720) (3.720) (3.721) (3.721)
Caixa Disponivel para Dividend 0 50.396 29.273 0 106.792 6.616 17.455 26.176 36.081 46.181 57.015 48.972  49.807  39.467  49.165

cdo Total do Acionista - - - - - - - - - - - (7.409) (31.097) (29.467) (39.165)

. Dividendos - - - - - - - - - - - (7.409) (31.097) (29.467) (39.165)

. Juros sobre Capital Préprio - - - - - - - - - - - - - - -

. Redugdo de Capital - - - - - - - - - - - - - - -
Caixa Final 0 5039  29.273 0  106.792 6.616 17.455 26.176 36.081 46.181 57.015 41563 18710  10.000  10.000
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Fluxo de Caixa 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
EBITDA 183.061 199.854 212.581 224.107 237.476 250.028 266.351 282.758 300.701 316.567 335.257 353.707 375.340 394.600 417.111  175.660
Capital de Giro (104) (612) (560) (327) (665) (572) (691) (855) (263) (615)  (1.156) (886)  (1.168) (468)  (1.497) 18.147
. Mudangas nas Contas a Receber (585) (942) (661) (694) (729) (833) (807) (848) (890) (935) (982)  (1.031)  (1.083) (1.137) (1.194)  25.009
. Mudangas nas Contas a Pagar (66) 5 (29) 70 40 119 (78) (42) (38) 31 (32) 31 (34) 38 (26) (2.428)
. Mudangas nas Impostos a Pagar 547 325 130 297 24 142 195 35 665 289 (142) 113 (50) 631 (276) (4.435)
I do L.R. (37.638) (43.466) (45.845) (51.265) (51.841) (54.294) (57.847) (58.485) (70.821) (75.907) (73.310) (75.379) (74.663) (85.972) (80.931) (33.887)

¢ai (909)  (894) (7.798) (2.869) (11.742) (12.387) (12.907) (23.917)  (4.071)  (3.061) (26.008) (32.589) (50.274) (29.932) (57.448) -
Investi (6.050) (2.219) (2.890) (31.638) (63.351) (63.560) (61.258) (32.067)  (6.574) (11.679) (14.457)  (8.475)  (3.161)  (3.685)  (6.503) (12.094)

Caixa Operacional Liquido 138.360 152.663 155.488 138.007 109.876 119.215 133.648 167.434 218.973 225.306  220.326  236.379  246.075 274.543  270.733  147.825

Caixa Ndo Operacional - - - - - - - - - - - - - - - B
. Receita Financeira - - - - - - - - - - - - - - - -

Geragdo de Caixa Liquido Total 138.360 152.663 155.488 138.007 109.876 119.215 133.648 167.434 218.973 225.306  220.326  236.379  246.075 274.543  270.733  147.825

Aporte de Capital - - - - - - - - - - - - - - - -
. Desembolso de Capital Préprio - - - - - - - - - - - - - - - -
. Desembolso de Divida Sénior - - - - - - - - - - - - - - - -
. Desembolso de Divida Subordinada - - - - - - - - - - - - - - - -
. Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - - -

Caixa Disponivel Para Servico da Divida Sénior 138.360 152.663 155488 138.007 109.876 119.215 133.648 167.434  218.973 225306 220.326  236.379 246.075 274543 270.733  147.825
Servico da Divida Sénior (85.181) (84.094) (83.007) (81.920) (79.694) (62.194) (62.194) (62.194) (62.194) (62.194) (31.097) - - - - -
. Pagamento de Juros - Divida Sénior (33.312) (30.117) (26.791) (23.326) (19.469) (16.270) (13.421) (10.396) (7.183)  (3.771) (540) - - - - -

. Pagamento de Principal - Divida Sénior (51.868) (53.977) (56.216) (58.594) (60.226) (45.924) (48.772) (51.798) (55.011) (58.423) (30.557) - - - - -
. Pagamento de Juros - Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - -

. Pagamento de Principal - Empréstimo Ponte - - - - - - - - - - - - - - - -
. Outros Custos Financeiros - - - - - - - - - - - - - - - -

Caixa depois do Servico da Divida Sénior 53.179 68.570 72.482 56.088 30.182 57.021 71.455 105.240 156.779 163.112 189.230 236.379 246.075 274.543 270.733  147.825
a nas Reservas 0 (0) (0) 0 0 0 (0) 0 0 (0) 15.548 - - - - -
Caixa Disponivel depois da Conta Reserva 53.179 68.570 72.482 56.088 30.182 57.021 71.455 105.240 156.779 163.112 204.778 236.379 246.075 274.543  270.733  147.825
. Caixa Acumulado no Periodo Anterior 10.000  10.000  10.000  10.000  10.000  10.000  10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 16.032 112425  194.548
Caixa Disponivel para a Divida Subord. 63.179 78.570 82.482 66.088 40.182 67.021 81.455 115240 166.779 173.112 214.778 246.379 256.075 290.576  383.158  342.373
Servico da Divida Subordinada (3.721) (3.721) (3.721) (3.721) (3.721) (3.722) (3.722) (3.722) (3.722) (3.722) (3.722) (3.723) (3.723)  (3.723)  (1.862) (0)
Caixa Disponivel para Dividendos 59.458 74.849 78.760 62.366 36.461 63.299 77.733 111.518 163.057 169.390 211.056 242.656  252.353 286.853 381.297 342.373
¢3o Total do Acioni: (49.458) (64.849) (68.760) (52.366) (26.461) (53.299) (67.733) (101.518) (153.057) (159.390) (201.056) (232.656) (236.320) (174.428) (186.749) (342.373)
. Dividendos (49.458) (64.849) (68.760) (52.366) (26.461) (53.299) (67.733) (101.518) (153.057) (159.390) (201.056) (232.656) (236.320) (174.428) (186.749) (111.938)
. Juros sobre Capital Proprio - - - - - - - - - - - - - - - -
. Redugdo de Capital - - - - - - - - - - - - - - - (230.435)
Caixa Final 10.000 10.000 10.000 10.000  10.000  10.000  10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 10.000 16.032 112425  194.548 -
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5. Analise de Viabilidade Econémico-Financeira

5.1. Metodologia
A metodologia utilizada para a andlise econdmico-financeira do Projeto foi o fluxo de caixa descontado, a TIRe o
Valor Presente Liquido (“VPL”). Estes conceitos sdao amplamente utilizados no mercado para avaliagdo de empresas
e de projetos, uma vez que permite estimar o retorno esperado de um determinado empreendimento para o
investidor.

5.2. Resultado do Plano de Negdcio
O gréfico a seguir apresenta o perfil de fluxos de caixa livre para o Projeto.
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Dessa forma, estima-se o VPL do Projeto em RS 9.769.158,18 (nove milhdes, setecentos e sessenta e nove mil,
cento e cinquenta e oito reais e dezoito centavos) e o VPL do Acionista em RS 33.766,13 (trinta e trés mil,
setecentos e sessenta e seis reais e treze centavos), no qual todos os valores estdo apresentados em termos reais
na data-base de maio de 2019.

ATIR real de Projeto é de 8,13% e a TIR real do Acionista é de 9,96%, conforme resumido na tabela abaixo.

Tabela 4 — Taxa Interna de Retorno do Projeto

TIR (termos reais) (a.a.)
TIR de Projeto 8,13%
TIR do Acionista (DDM) 9,96%
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Informagdes Complementares

Como se extrai das projecdes e planejamento descritos neste Plano de Negdcio, a Concessionaria pretende realizar
a antecipacdo de investimentos, em relacdo aos tempos limite estimados no PER. Isso condicionado ao éxito da
estruturacdo financeira aqui prevista, com isso seria possivel executar a maior parte das obras das frentes de
ampliacdo da capacidade durante os primeiros 5 anos da concessao, e conforme previsto no PER, o reequilibrio por
meio do Fator A, por meio do incremento tarifario decorrente da entrega antecipada destas obrigacdes.

Conclusao

Foi possivel demonstrar, através do presente Plano de Negdcios, as premissas da proponente empregadas em sua
Proposta EconOmica Escrita apresentada em sede de licitacdo, a metodologia de execucdo da Concessiondria para
a contratualidade, os estudos, avaliagGes e planejamentos elaborados por experts, que a subsidiaram, e evidenciam
nao sé a substancia e plausibilidade da proposta apresentada, como também a sua solidez e plena exequibilidade
técnica e financeira, retratadas pelo plano apresentado.

De forma clara, foram apresentados os custos, estratégias, perspectivas, premissas, fontes de recursos,
planejamentos e técnicas que se pretende empregar na estruturacdo, desenvolvimento e exploragdo da Concessao.

A Concessionaria atuara com o know-how técnico e experiente, evidenciado pelo quadro em formagao, aliado ao
acervo e expertise do grupo que a constituiu, trazendo solugGes e inovagdes a malha vidria do Estado, contribuindo
para o desenvolvimento do Rio Grande do Sul.

Destacaram-se as bases e condicionantes, bem como o cendrio existente ao momento, com proje¢des embasadas,
além dos estudos e ensaios técnicos, (i) nas informagdes propagadas pelo Poder Publico em fontes oficiais e (ii) nas
premissas trazidas pelo edital de licitacdo e seus anexos.

As expectativas de trafego, atentas aos cenarios futuros, fundamentadas no desenvolvimento da malha rodoviaria
do Estado do Rio Grande do Sul, pautado em projetos de atracdo de investimentos através de novas concessées
estaduais e federais, os quais, além do desenvolvimento especifico destes segmentos, conforme andlise realizada,
exercerao também impacto positivo a concessdo, com atracdo de trafego a RSC-287.

O Consdrcio Via Central demonstra, através deste, a sua ampla capacidade para administrar a RSC-287 e levar
adiante todos os investimentos previstos, com sucesso, trazendo maior qualidade, seguranca e conforto a via e aos
usuarios como um todo.
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Anexo | — Organograma
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Anexo Il = Cronograma Fisico Financeiro
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Subtrecho

Km Inicial

Km Final

Extensdo
(km)

Ano de
Ampliagio (PER)

Ano das
Obras

ST1 Duplicago trecho rural 28,03 28,54 0,51 5e6 3 ]
ST1 OAE Existente - Alargamento Viaduto BR-386 28,15 28,19 0,04 2307 3 u

ST1U Vias Marginais 28,03 30,00 1,97 5e6 3 [ ]

STL.U Duplicagdo travessia urbana - Tabai 28,54 30,00 1,46 3 3 u

STLU Passarela 0,00 3 3 n

STLU  |Vias Marginais 28,70 28,96 0,26 3 3 [ ]

ST1U Rotatéria alongada 0,00 3 3 n

STL.U OAE Existente - Demoligdo e Reconstrucdo Ponte Arroio Santa Cruz 29,24 29,26 0,02 3 [ |

STL.U OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Santa Cruz 29,24 29,26 0,02 2

STLU OAE Nova - Marginal Ponte Arroio Santa Cruz 29,24 29,26 0,02 3 n
ST1  |Duplicagdo trecho rural 30,00 36,76 6,76 5e6 4 ]
ST1 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 ]
ST1 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 [ ]
ST1 Retorno em nivel 0,00 S5e6 4 ]
ST1 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 ]
ST1 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 n
ST1 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 n
ST1 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 [ |
ST2 Vias Marginais 36,51 37,01 0,50 5e6 a4 [ ]
ST2 Vias Marginais 36,51 37,01 0,50 S5e6 a4 | ]
ST2  |Duplicagdo trecho rural 36,76 55,51 18,75 5e6 4 ]
ST2 Passagem inferior 0,00 5e6 4 | ]
ST2 OAE Nova - Viaduto Passagem Superior RSC-436 0,00 4 ]
ST2 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 ]
sT2 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 ]
ST2 Rétula em nivel 0,00 Se6 4 ]
ST2 Passarela 0,00 S5e6 a4 u
ST2 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 n
ST2 Retorno em nivel 0,00 S5e6 4 n
ST2 OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Capivara 47,325 47,395 0,07 2a07 4 [ |
ST2 OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Capivara 47,325 47,395 0,07 4 | ]
ST2 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 [ ]
ST2 Passarela 0,00 5e6 4 | ]
ST2 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 ]
ST2 Melhorias em acessos 0,00 2a07 4 ]
sT2 OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio do Tigre 53,67 53,81 0,14 2a07 3 n
ST2 OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio do Tigre 53,67 53,81 0,14 4
ST2 Adequacao Intersecdes - Trevo 0,00 5e6 4 n
ST2  |OAE Existente - Alargamento Ponte Rio Taquari (60%) 54,55 55,13 0,35 2a07 3 [ ]
ST2 OAE Existente - Alargamento Ponte Rio Taquari (40%) 54,55 55,13 0,23 2a07 2
ST2  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Rio Taquari 54,55 55,13 0,58 4 [ ]
ST2 Adequacdo Intersegdes - Rotula em nivel 0,00 5e6 4
ST3  |Duplicagdio trecho rural 55,51 68,00 12,49 5e6 3 ]
ST3 Melhorias em acessos 0,00 2a07 3 [
ST3 Melhorias em acessos 0,00 2a07 3 [ |
ST3 Duplicagdo trecho rural - Venancio Aires 68,00 78,51 10,51 5e6 3 [ |
ST3 Melhorias em acessos 0,00 2a07 3 n
ST3 Retorno em nivel 0,00 S5e6 3 u
ST3 Rétula em nivel 0,00 S5e6 3 n
ST3  |Vias Marginais 66,25 68,13 1,88 5e6 3 [ ]
ST3  |Vias Marginais 66,25 68,13 1,88 5e6 3 [ ]
ST3 Passarela 0,00 S5e6 3 n
ST3 Melhorias em acessos 0,00 2a07 3 n
ST3 OAE Existente - Alargamento Ponte Sanga das Mulas 68,835 68,865 0,03 2a07 2
ST3 OAE Nova - Duplicagao Ponte Sanga das Mulas 68,835 68,865 0,03 3 n
ST3 Rétula em nivel 0,00 Se6 3 [ |
ST3 Melhorias em acessos 0,00 2a07 3 [ |
ST3 OAE Existente - Ponte Arroio C: 73,89 73,91 0,02 2a07 2
ST3 OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Castelhano 73,89 73,91 0,02 3 | ]
ST3 Rétula em nivel 0,00 S5e6 3 n
ST3 Melhorias em acessos 0,00 2a07 3 n
ST3 Melhorias em acessos 0,00 2a07 3 n
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Subtrecho Km Inicial Km Final Extagssy Ll COXD
(km) | Ampliaéo (PER) | Obras
sT4  |Duplicagdo trecho rural 78,51 91,42 12,91 5e6 3 ]
ST4 | Melhorias em acessos 0,00 2207 3 [ ]
ST4  |OAE Nova- Viaduto na Pista Duplicada para o Trevo Tipo Trombeta 0,00 3 ]
ST4  |OAE Nova- Viaduto na Pista Existente para o Trevo Tipo Trombeta 0,00 3 ]
ST4  |Passarela 0,00 5e6 3 [ ]
ST4  |Adequagdo Intersegdes - Retorno em Trevo 0,00 5e6 3 ]
ST4  |Retorno em nivel 0,00 5e6 3 [ ]
sT4  |Rotulaem nivel 0,00 5e6 3 ]
ST4  |Retorno em nivel 0,00 5e6 3 [ ]
ST4 | Melhorias em acessos 0,00 2207 3 n
ST4 | Melhorias em acessos 0,00 2207 3 [ ]
ST4  |OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Taquari Mirim 88,01 88,05 0,04 2207 2
ST4  |OAE Nova- Duplicago Ponte Arroio Taquari Mirim 88,01 88,05 0,04 3 [ ]
ST4  |OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Pinheiral 88,78 88,84 0,06 2207 2
ST4  |OAE Nova- Duplicagio Ponte Arroio Pinheiral 88,78 88,84 0,06 3 [ ]
ST4  |Melhorias em acessos 0,00 2207 3 ]
ST4  |Passarela 0,00 5e6 3 [ ]
sT5  |Duplicagdo trecho rural 91,42 97,70 628 5e6 3 ]
ST5  |Rotatéria alongada 0,00 5e6 3 [ ]
STS | Melhorias em acessos 0,00 2207 3 ]
S5 |Melhorias em acessos 0,00 2207 3 [ ]
STs  |Passarela 0,00 5e6 3 ]
STS  |OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Schmidt Il 94,50 94,53 0,03 2207 2
ST5  |OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Schimidt Il 94,495 94,525 0,03 3
S5 |Melhorias em acessos 0,00 2207 3
STS  |OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Schmidt | 94,83 94,85 0,02 2207 2
STS  |OAE Nova - Duplicagao Ponte Arroio Schimidt | 94,83 94,85 0,02 3 ]
STS | Melhorias em acessos 0,00 2207 3 [ ]
S5 |Melhorias em acessos 0,00 2207 3 n
STS | Melhorias em acessos 0,00 2207 3 [ ]
STS.U  |Passarela 0,00 3 3 ]
STS.U  |Duplicagéo travessia urbana - Santa Cruz do Sul 102,00 104,65 2,65 3 3 [ ]
STS.U  |Passagem inferior 0,00 3 3 ]
STS.U  |Melhorias em acessos 0,00 2207 3 [ ]
STS.U  |Passarela 0,00 3 3 ]
STS.U  |OAE Nova- Viaduto na Pista Duplicada para a Passagem Inferior 3 [ ]
STS.U |OAE Nova - Viaduto na Pista Existente para a Passagem Inferior 3 [ ]
STS.U  [Trevo Tipo Trombeta 0,00 3 3 [ ]
STS.U  |OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 3 n
STS.U |Vias Marginais 104,40 104,90 0,50 3 3 ]
STS.U |Vias Marginais 104,40 104,90 0,50 3 3 [ ]
ST6  [Duplicagdo trecho rural 104,65 115,70 11,05 7e8 4 [ ]
ST6  |OAE Existente - Alargamento Ponte Rio Pardinho 106,475 | 106,545 0,07 2207 ) [ ]
ST6  |OAE Nova - Duplicagéo Ponte Rio Pardinho 106,475 | 106,545 0,07 4 [ ]
ST6  |OAE Existente - Alargamento Ponte Varzea Rio Pardinho 106,985 | 107,055 0,07 2207 4 [ ]
ST6  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Varzea Rio Pardinho 106,985 | 107,055 0,07 4 [ ]
ST6  |Ampliago da Galeria - km 108+210 108,2025 | 108,2175 0,02 8 ) [ ]
ST6  |Melhorias em acessos 0,00 2207 ) [ ]
ST6  |Ampliago da Galeria - km 108+320 1083125 | 108,3275 0,02 8 4 [ ]
ST6  |Melhorias em acessos 0,00 2207 4 [ ]
ST6  |Adequagio Intersecdes - Rétula em nivel 0,00 7e8 4 [ ]
sT6  |Passarela 0,00 7e8 4 [ ]
ST6  |Rétulaem nivel 0,00 7e8 4 [ ]
ST6  |Melhorias em acessos 0,00 2207 a [ ]
ST6  |Melhorias em acessos 0,00 2207 4 [ ]
ST6  |OAE Existente - Prolongamento do Viaduto do Trevo a [ ]
ST6  |Adequacio Intersegdes - Trevo 0,00 7e8 4 [ ]
ST7  |Duplicagdo trecho rural 115,70 137,58 21,88 7e8 5 [ ]
ST7  |Rotatéria alongada 0,00 7e8 5 [ ]
ST7 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST7 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST7  |OAE Existente - Alargamento Ponte Varzea dos Plumbs 118925 | 118,975 0,05 2207 ) [ ]
ST7  |OAE Nova- Duplicagio Ponte Varzea dos Plumbs 118925 | 118,975 0,05 5 [ ]
ST7  |OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Plumbs 119,865 | 119,915 0,05 2207 4 [ ]
ST7  |OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Plumbs 119,865 | 119,915 0,05 5 [ ]
ST7 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST7  |Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST7 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST7 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST7 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST7  |Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
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soto | S| |
ST7  |Passarela 0,00 7e8 5 ]
ST7 Rotatéria alongada 0,00 7e8 5 [ ]
ST7 Retorno em nivel 0,00 7e8 5 n
ST7 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST7 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
sT7 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 u
ST7 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST7 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST7 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
sT7 Rotatéria alongada 0,00 7e8 5 u
ST7 OAE Existente - Alargamento Ponte Varzea do Rio Pardo 136,567 136,653 0,09 2a07 5 n
ST7  |OAE Nova- Duplicagio Ponte Varzea do Rio Pardo 136,567 136,653 0,09 5 [ ]
ST7 OAE Existente - Alargamento Ponte do Rio Pardo 137,085 137,195 0,11 2a07 5 n
ST7 OAE Nova - Duplicagéo Ponte do Rio Pardo 137,085 137,195 0,11 5 u
ST7.U Vias Marginais 137,58 139,70 2,12 4 4 | |

ST7.U  |Duplicagdo travessia urbana - Candeldria 137,58 140,08 2,50 4 4 ]

ST7.U Passarela 0,00 4 4 | |

ST7.U  |Rétulaem nivel 0,00 4 4 u

ST7.U  |Passarela 0,00 4 4 u

ST7.U  |Rotatéria alongada 0,00 4 4 [ ]

ST8.U Rotatéria alongada 0,00 4 4 | |

ST8.U |Duplicagdo travessia urbana - Candeldria 140,08 141,49 1,41 4 4 ]

ST8.U Passarela 0,00 4 4 | |
ST8 Duplicagdo trecho rural 141,49 156,46 14,97 9 5 [ ]
ST8 Rotula em nivel 0,00 9 5 n
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 u
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST8 Passarela 0,00 9 5 u
ST8 Retorno em nivel 0,00 9 5 n
ST8 Passarela 0,00 9 5 n
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST8 OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Divisa 153,365 153,395 0,03 2a07 5 u
ST8 (OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Divisa 153,365 153,395 0,03 5 n
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 n
ST8 Roétula em nivel 0,00 9 5 n
ST8 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5 u
ST8 OAE Existente - Demoligdo e Reconstrugdo Ponte Arroio Botucarai | 154,245 154,275 0,03 5 u
ST8 (OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Botucarai | 154,245 154,275 0,03 4 | |
ST8 OAE Existente - Reforco e alargamento Ponte Arroio Botucarai Il 154,325 154,375 0,05 2a07 5 n
ST8 OAE Nova - Duplicagéo Ponte Arroio Botucarai Il 154,325 154,375 0,05 5 [ ]
ST8 (OAE Existente - Reforgo e alargamento Ponte Rincdo dos Cabrais 155,225 155,275 0,05 2a07 5 [ ]
ST8 OAE Nova - Duplicagdo Ponte Rincdo dos Cabrais 155,225 155,275 0,05 5 n
ST8 Ampliagdo da Galeria - km 155+960 155,9525 155,9675 0,01 9 5 [}
ST8.U Duplicagdo travessia urbana - Novos Cabrais 156,46 157,48 1,02 4 4 | |

ST8.U Rotatéria alongada 0,00 4 4 | |

ST8.U Vias Marginais 156,50 157,48 0,98 4 4 n
ST8  |Duplicao trecho rural 157,48 158,16 0,68 9 5 [ ]
ST8  |Adequacio Intersecdes - Rotatéria Alongada 0,00 9 5 [ ]
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sT9  |Duplicagio trecho rural 158,16 176,68 18,52 2 5 [
ST9  [Trevo Tipo Trombeta 0,00 9 5 [ ]
ST9 |OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 0,00 5 [ ]
ST9  [Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST9  |Melhorias em acessos 000 2207 5 [
ST9  |Melhorias em acessos 000 2207 5 [
ST9 Retorno em nivel 0,00 21 5 u
ST9  [Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST9  |Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST9  |OAE Existente - Demoligdo e Reconstrugdo Ponte Arroio Barriga 167,7725 | 167,7875 | 0,01 5 [ ]
ST9  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Barriga 167,7725 | 167,7875 | 0,01 4 [ ]
ST9 [Implantagio da Terceira Faixa 168,65 169,40 075 3 3 [ ]
sT9 Rotatéria alongada 0,00 21 5 L]
sT9 Rotatéria alongada 0,00 21 5 u
ST9 Rotatéria alongada 0,00 21 5
sT9 Rotatéria alongada 0,00 3 3 [ ]
ST10 Duplicagdo trecho rural 176,68 179,69 3,01 20e21 21 [ ]
STI0  |OAE Existente - Alargamento Ponte Rio da Porta 178,69 178,75 0,07 2207 a [ ]
STI0  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Rio da Porta 178,69 178,75 0,07 2 [ ]
STI0 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST10.U | Duplicagdo travessia urbana - Paraiso do Sul 179,69 180,83 114 a a [
STI0.U  |Retorno em nivel 0,00 4 a [
STI0.U  |Vias Marginais 180,00 180,83 083 4 4 [
STIOU  |Passarela 0,00 4 a ]
ST10 Duplicag3o trecho rural 180,83 197,21 16,38 20e21 21 L}
STI0 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5
STI0 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
ST10  |Rotatdria alongada 0,00 20e21 2 [ ]
ST10  |Rotatéria alongada 0,00 20e21 2 [ ]
ST10  |Passarela 0,00 20e21 2 [
ST10  |Rotatéria alongada 000 20e21 2 [
STI0  |OAE Existente - Alargamento Ponte Vérzea do Rio Jacuf | 183,78 183,88 009 2207 4 [
ST1I0 | OAE Nova- Duplicagdo Ponte Vrzea do Rio Jacuil 183,78 183,88 009 2 [ ]
STI0  |OAE Existente - Alargamento Ponte Vérzea do Rio Jacui i 189,45 189,50 014 2207 a [ ]
STI0  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Vérzea do Rio Jacui Il 189,45 189,50 014 2 [ ]
STI0 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5 [ ]
STI0  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Vérzea do Rio Jacui 190,04 190,52 048 2 [ ]
STI0  |OAE Existente - Alargamento Ponte Cerro Chato | 191,70 191,78 0,09 2207 5 [ ]
ST10  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Cerro Chato | 191,70 191,78 009 2 [
ST1I0 | Melhorias em acessos 000 2207 5 [
SsT11 Duplicagdo trecho rural 197,21 231,00 33,79 19e20 20 u
ST11  |Adequagdo IntersecBes - Rétula em nivel 0,00 1920 20 [ ]
ST11  [Implantago da Terceira Faixa 20035 201,30 095 3 3 [ ]
ST11  |Rotatdriaalongada 0,00 1920 20 [ ]
STi1  |Passarela 0,00 1920 20 [ ]
ST11  |OAE Existente - Reforco e alargamento Ponte Arroio da Divisa 202,62 202,66 004 2207 5 [ ]
ST11  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio da Divisa 202,62 202,66 39,00 20 [ ]
STl |Retornoem nivel 000 19¢20 20 [
ST11 Implantagdo da Terceira Faixa 209,90 210,85 0,95 a4 a4 n
ST11  [Rotatéria alongada 0,00 4 4
ST11 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5
ST11 | Melhorias em acessos 0,00 2207 5
ST11  [Implantagdo da Terceira Faixa 219,60 220,87 1,27 4 4 [ ]
ST11  |Rotatdriaalongada 0,00 5 5 [ ]
ST11  |Rotatdriaalongada 0,00 19e20 20 [ ]
STI1  |OAE Existente - Reforco e alargamento Ponte Arroio Grande 22625 226,29 005 2207 5 [
ST11  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Grande 22625 226,29 005 20 [
ST11 Melhorias em acessos 0,00 2a07 5
ST11  |OAE Existente - Reforco e alargamento Ponte Varzea Vacacai-Mirim 227,44 227,48 004 2207 5 [ ]
ST11  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Varzea Vacacai-Mirim 227,44 227,48 004 20 [ ]
ST11  [Implantagio da Terceira Faixa 227,90 228,80 090 2 2 [ ]
STI1  |OAE Existente - Reforco e alargamento Ponte Vacacai-Mirim 227,79 227,83 004 2207 a [ ]
ST11  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Vacacai-Mirim 227,79 227,83 004 20 [ ]
ST11  |OAE Existente - Reforco e alargamento Viaduto Ferrovidrio 228,87 22891 004 2207 a [
ST11  |OAE Nova - Duplicagdo Viaduto Ferrovidrio 228,87 22891 004 20 [ ]
ST11 Implantacdo da Terceira Faixa 229,00 229,90 0,90 2 2 n
ST11  |Adequacdo Intersecdes - Retorno em nivel 0,00 19e20 20 [}
STILU | Duplicagdo travessia urbana - Santa Maria 23100 | 23254 1,54 a a [ ]
STILU |Vias Marginais 231,32 232,54 122 4 a [ ]
STILU |Passarela 0,00 4 a [ ]
STILU  |Adequacdo Intersegdes - Trevo 0,00 4 4 [ ]
Valor Total em Milhdes 86,80 66,28 334,24 349,04 284,49 92,60 138,90
Valor Acumulado em MilhGes 86,80 153,08 487,32 836,36 1.120,85 1.213,45 1.352,36
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Fator A

Fator A por ano Dt por ano

Anodss | Anodes | Anosde
ubtrecho 2 c no'3 no & x no2 Ano3 A0S nos
s ObrasPER | ObrasSACYR  adisnto & A A A

ST3 |Vias Marginais 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00014814 | 0,00059 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,059%| 0,05%%| 0,059%| 0,059%| 0,059% 00%  00%  00%  01%  01% 01% 01%| 01% 01% 01%
ST3|Vias Marginais 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00014814 | 0,00059 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059% 00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% 01% 01%| 01%
ST3  |Passarela 6 3 3 1,299 1,330 0,0003300 0,00013 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,013%| 0,013% 0013%| 0,013% 0,013%) 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%; 0,0% 0,0% 0,0%]
ST3 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%| 00%
ST3 | OAE Existente - Alargamento Ponte Sanga das Mulas 6 2 4 1,417 1,208 0,0006180 ,00031 0,000%| 0,000%| 0,031% 0,031%| 0,031% 0,031%| 0,031% 0,031% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST3 | OAE Nova - Duplicacdo Ponte Sanga das Mulas 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0004635 ,00018 0,000%|  0,000%| 0,000% ~0,018%| 0,018%| 0,018%| 0,018% 0,018% 0,0%|  0,0%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%|  00%
ST3 |Rotula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0009628 ,00038 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,038%| 0,038%| 0038%| 0038%| 0,038% 00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% 01% 01%| 01%
ST3__|Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 ,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%] 00%  00% 00% 00% 00% 00%| 00% 00% 00%| 00%|
ST3 |OAE Existente - Ponte Arroio Castelhano 6 2 a 1,417 | 1,208 | 00003971 | 0,00020 0,000%| 0,000%| 0,020% 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020% 0,0%  0,0%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
ST3  |OAE Nova - Ponte Arroio Castelhano 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00002796 | 0,00011 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,011% 0,011%| 0011%| 0011%| 0,011% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%

T3 |Rotula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00009628 | 0,00038 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,038%| 0,038%| 0,038%| 0,038%| 0,038% 00%  00%  00%  01%  01% 01% 01% 01%
ST3_|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%
ST3 | Melhorias em acessos 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00%  00% 00%
ST4__|Duplicagdo trecho rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00160316 | 0,00638 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,638%| 0,638%| 0638%| 0,638%| 0,638% 0,0%  0,0%  00% 1,6% 16%  16%  L6% 16%)
T4 externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00018823 | 0,00075 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,075%| 0,075%| 0,075%| 0,075%| 0,075% 00%  0,0%  00%  02%  02%  02% 02% 02%
T4 intemo pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0012252 | 0,00049 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,049%|  0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049% 0,0%  00%  00%  01%  01%  01%  01%| 01%
sT4 externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00018823 | 0,00075 0,000%| 0,000%| _0,000% 0,075%  0,075% 0,075%| 0,075% 0,075% 00%  00%  00%  02%  02%| 02% 02%  02%
ST4 int pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 1,330 0,0012252 0,00049 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,049%| 0,04%%| 0,049%| 0,049% 0,049% 0,0%} 0,0%; 0,0%] 0,1% 0,1% 0,1%) 0,1% 0,1%)
ST4 _ |Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 1,330 0,0001145 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0%! 0,0%
ST4__|OAE Nova - Viaduto na Pista Duplicada para o Trevo Tipo Trombeta 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00007224 | 0,00029 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029% 0,0%  00%  00%  01%  01% 01% 01% 01%
ST4  |OAE Nova - Viaduto na Pista Existente para o Trevo Tipo Trombeta 6 3 3 1,299 1,330 0,0007224 0,00029 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029% 0,029% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%. 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST |Passarela 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00003300 | 0,00013 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,013%| 0013% 0013% 0013%| 0013% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%
ST4__|Adequagdo Intersegdes - Retorno em Trevo 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0029050 | 0,00116 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,116% 0,116%| 0,116%| 0,116%| 0,116% 0,0%  00%  00%  03%  03%  03%  03%  03%
ST4__|Retorno em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0007026 | 0,00028 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,028%| 0,028%| 0,028%| 0,028%| 0,028% 00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% 01%
ST4__|Rétula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00009628 | 0,00038 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,038%| 0,038%| 0038%| 0,038%| 0,038% 00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% 01%
ST4  |Retorno em nivel 6 3 3 1,299 1,330 0,0007026 0,00028 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,028%| 0,028% 0,028%| 0,028% 0,028%) 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%)
ST4 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001145 00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
ST4 _ |Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 1,330 0,0001145 ,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%. 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0%
ST4  |OAE Existente - Ponte Arroio Taquari Mirim 6 7, 4 1,417 1,208 0,0007416 ,00037 0,000%| 0,000%| 0,037% 0,037%| 0,037%| 0,037%| 0,037% 0,037%] 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%) 0,1%’ 0,1%
ST4  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Taquari Mirim 6 3 3 1,299 1,330 0,0006180 ,00025 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,025%| 0,025%| 0,025%| 0,025%| 0,025% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%. 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST4_|OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Pinheiral 6 2 4 1417 | 1,208 | 0,0009888 ,00050 0,000%|  0,000%| 0,050% 0,050%| 0,050%| 0,050%| 0,050%| 0,050%] 00%  00%  01%  01%  01% 01% 01%  01%
ST4__|OAE Nova - Duplicago Ponte Arroio Pinheiral 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00008498 | 0,00034 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,034% 0,034%| 0,034%| 0,034%| 0,034% 00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% 01%
ST4__|Melhorias em acessos 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%
ST4_|passarela 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003300 | 0,00013 0,000%| 0,000%| 0,000% 0013% 0,013% 0,013% 0013% 0,013% 0,0%  00%  00%  00%  00%| 00%  00%  00%
ST5 | Duplicacao trecho rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00082544 | 0,00328 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,328%| 0,328%| 0328%| 0328%| 0,328% 00%  00%  00%  08%  08% 08% 08% 08%
STS externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 1,330 0,0009156 0,00036 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,036%| 0,036% 0036%| 0,036% 0,036%) 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%. 0,1% 0,1%] 0,1%’ 0,1%
TS pistanova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0005950 | 0,00024 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,024% 00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% 01%
STS externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 1,330 0,0009156 0,00036 | 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,036%| 0,036% 0,036%| 0,036% 0,036%) 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%. 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
STS intemo pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00005960 | 0,00024 | 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,024%|  0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,024% 0,0%  00%  00%  01%  01%  01%  01%  01%
STS |Rotatéria alongada 6 3 3 1,293 | 1,330 | 0,0010992 | 0,00044 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,044%|  0,044%| 0,084%| 0,044%| 0,044% 00%  00%  00%  01%  01% 01% 01%| 01%
STS | Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%|  00%
STS | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 | 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%  00%  00%  00% 00%  00%  00%
STS _|Passarela 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003300 | 0,00013 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,013%| 0,013%| 0013%| 0013%| 0013% 0,0%  00%  00%  00% 00%  00%|  00%
STS | OAE Existente - Ponte Arroio Schmid Il 6 2 4 1417 | 1,208 | 00005871 | 0,00030 0,000%| 0,000%| 0,030% 0,030%| 0,030%| 0,030%| 0,030%| 0,030% 00%  00%  01%  01% 01%  01%  0,1%
STS | OAE Nova - Duplicagéo Ponte Arroio Schimidt Il 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0004650 | 0,00018 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,018%| 0,018%| 0018%| 0018%| 0,018% 00%  00%  00%  00% 00%  00%  00%
ST5 | Melhorias em acessos 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%  00%  00%  00% 0,0%  00%  0,0%
STS | OAE Existente - Ponte Arroio Schmidt | 6 2 4 1,417 | 1,208 | 00004326 | 0,00022 0,000%| 0,000%| 0,022% 0,022%| 0,022%| 0,022%| 0,022%| 0,022% 0,0%  00%  00%  00% 00%  00%  0,0%
STS | OAE Nova - Duplicagéo Ponte Arroio Schimidt | 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003878 | 0,00015 0,000%| 0,000%| _0,000% 0,015%| 0,015%| 0,015%| 0,015%| 0,015% 0,0%  00%  00%  00% 0,0%  00%  0,0%
STS | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0 0,0%  00%  00% 0,0%  0,0%  0,0%
ST5 _|Melhorias em acessos 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0, 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00% 0,0%  00%  0,0%
STS _|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 1,330 0,0001145 ,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%. 0,0% 0,0%! 0,0%

ST5.U _ |Passarela 3 3 0 1,000 1,330 0,0003300 ,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%. 0,0%] 0,0%! 0,0%

ST5.U travessia urbana - Santa Cruz do Sul 3 3 0 1,000 1,330 0,0050896 ,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%; 0,0%] 0,0%; 0,0%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ST5.U externo pista nova - 2,5m 3 3 0 1,000 1,330 0,0003864 ,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% ©,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

sTs.U pistanova - 0,7m 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0002515 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

sT5.U externo pista existente - 2,5m 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0003864 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%. 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%

sT5.U i pista existente - 0,7m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0002515 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

STS.U__|Passagem inferior E) 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0040304 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

ST5.U  |Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 1,330 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0%! 0,0%]

ST5.U_|Passarela 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0003300 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

ST5.U |OAE Nova - Viaduto na Pista Duplicada para a Passagem Inferior 3 3 0 1,000 1,330 0,0006401 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%. 0,0% 0,0%] 0,0%; 0,0% 0,0%. 0,0%

ST5.U_|OAE Nova - Viaduto na Pista Existente para a Passagem Inferior 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0006401 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000%  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%|  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%|  0,0%

ST5.U_|Trevo Tipo Trombeta 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0059758 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%|  00%

STS.U__|OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0010440 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%] 00%  00%  00% 00% 00%| 00%| 00%| 00% 00%| 00%|

STS.U__|Vias Marginais 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0003340 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%| 00% 00%| 00%

ST5.U__|Vias Marginals 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 0,0003340 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%| 00%
ST6 | Duplicacao trecho rural 8 4 4 1417 | 1,465 | 00115318 | 0,00704 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,704%| 0,704%| 0,704%| 0,704%| 0,704%| 0,704% 00%  00%  00%  00% 12%  12%  1,2% 12%  1,2% 1,2%)
ST6 externo pista nova - 2,5m 8 4 a 1417 | 1,465 | 00016111 | 0,00098 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,098%| 0,098% 0,098%| 0,098%| 0,098% 0,098% 00%  00%  00%  00%  02%  02% 02% 02% 02% 02%
sTe intemno pista nova - 0,7m 8 4 4 1417 | 1,465 | 00010486 | 0,00064 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064% 00%  00%  00%  00%  01%  01%  01% 01% 01%| 01%
sT6 externo pista existente - 2,5m 8 a a 1417 | 1,465 | 00016111 | 0,00098 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,098%| 0,098% 0,098%| 0,098%| 0,098%| 0,098% 0,0%  0,0%  00%  00%  02%  02%  02% 02%  02% 02%
ST6 | Acostamento interno pista existente - 0,7m 8 4 4 1417 | 1,465 | 0,0010486 | 0,00064 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064% 00%  00%  00%  00% 01% 01% 01%| 01% 01%  01%|
ST6 | OAE Existente - Ponte Rio Pardinho 8 4 4 1417 | 1,465 | 00010815 | 0,00066 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,0%  00%  00%  00%  01% 01% 01%| 01% 01%| 01%|
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ST1 | Duplicagdo trecho rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00006373 | 0,00025 0,025% 0,025%| 0,025% 00%|  00% 00% 01% 01%| 01%  01%  01%  01%]  0,1%

ST1 _|Acostamento externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1330 | 00000744 | 0,00003 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,003%| 0,003%| 0,03%| 0,003% 0,003%| 0,003% 00%|  00%|  00%  00% _ 00%  00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00%

ST1 interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0000484 0,00002 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,002% 0,002% 0,002%| 0,002% 0,002%| 0,002% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0%

sT1 externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00000744 | 0,00003 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0003% 0,003% 0003% 0,003% 0,003%| 0,003% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

ST1 interno pista existente -0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00000484 | 0,00002 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002% 0,002%| 0,002% 00%  00%  00%  00%  00%| 00%  00%  00%  00%  0,0%

ST1 |OAE Existente - Viaduto BR-386 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00005871 | 0,00023 0,000% 0,000%| 0,000% 0,023% 0023%| 0,023%| 0,023% 0,023%|  0,023% 00%  00% 00% 01% 01%| 01% 01% 01%  01%  01%
STLU__|Vias Marginais 6 3 3 1,299 | 1330 | 00015524 | 0,00062 0,000%| 0,000%| _0,000%| 0,062%| 0,062%| 0,062%| 0,062% 0,062%| _0,062% 00%|  00%|  00%  02%  02%  02%  02%  02% _ 02% _ 02%
STLU cagio travessia urbana - Tabai 3 3 0 1,000 | 1330 | 00026930 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%|  00%  00% _ 00%  00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00%
STLU externo pista nova - 2,5m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00002129 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
STLU__|Acostamento interno pista nova-0,7m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001386 | 0,00000 0,000%| 0,000%| _0,000%| _0,000%| 0,000%| _0,000%| _0,000% 0,000%| _0,000% 00%  00%|  00%  00% _ 00%  00%  00%  00% _ 00% _ 00%
STLU externo pista existente - 2,5m 3 3 0 1,000 | 1330 | 00002129 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00% 00% 00%| 00%| 00%| 00% 00% 00%  00%  0,0%
STLU interno pista existente -0,7m 3 3 0 1,000 | 1330 | 00001386 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000%| 0,000% _0,000% 0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  00%|  00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00%
STLU _|Passarela 3 3 0 1,000 | 1330 | 00003300 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% _ 00%
STLU | Vias Marginais 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00002049 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%| 00% 00%| 00%  00%  00%  00%  0,0%
STLU |Rotatéria alongada 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00010952 | 0,00000 0,000%| 0,000%| _0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| _0,000% 00%  00%  00%|  00%  00%| 00%  00%  00% _ 00%  0,0%
STLU |OAE Existente - Demolicio e 30 Ponte Arroio Santa Cruz 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00004650 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%| 00%  00%  00%  00%  0,0%
STLU | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Santa Cruz 3 2 1 1,091 1,208 0,0004650 0,00005 0,000%| 0,000%| 0,005% 0,005% 0,005%|  0,005% 0,005% 0,005%| 0,005% 0,0%] 0,0%: 0,0%) 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%:;
STLU | OAE Nova - Marginal Ponte Arroio Santa Cruz 3 3 0 1,000 | 1330 | 00002400 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00% _ 00%  00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00%

ST1 | Duplicagdo trecho rural 6 4 2 1,190 | 1,465 | 0,0084480 0,00235 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,235% 0,235%| 0,235% 0,235% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8%

ST1 | Acostamento externo pista nova - 2,5m 6 4 2 1,190 | 1,465 | 0,0009856 | 0,00027 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,027%| 0,027%| 0,027% 0,027% 00%  00%  00%| 00%| 01%| 01%  01%  0,1% _ 01% _ 0,1%

STL interno pista nova-0,7m 6 4 2 1,190 | 1,465 | 00006415 | 0,00018 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,018%| 0,018%| 0,018% 00%|  00%|  00%  00% _ 01%  01% _ 01% _ 01% _ 01% _ 01%

sT1 externo pista existente - 2,5m 6 4 2 1,190 | 1465 | 00009856 | 0,00027 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0027%| 0,027%| 0,027% 00%  00%  00% 00% 01%| 01%  01%  01%  01%  0,1%

sT1 interno pista existente -0,7m 6 4 2 1,190 | 1,465 | 00006415 | 0,00018 0,000%  0,000%| 0,000% 0,000% 0018%| 0,018%| 0,018% 00%  00%  00% 00%  01%| 01%  01%  01%  01%  0,1%

ST1__|Melhorias em acessos 4 4 [} 1,000 | 1465 | 00001145 | 0,00000 0,000%  0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%| 00%  00%  00%  00%  0,0%

SEE Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 1,465 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%|  0,000% 0,000% 0,0%! 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%] 0,0%: 0,0% 0,0% 0,0%| 0,0%:

ST1__|Retorno em nivel 6 4 2 1,190 | 1465 | 00007026 | 0,00020 0,000%| _0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,020%| 0,020%| 0,020% 00%  00%|  00% _ 00% _ 01%  01% _ 01% _ 01% _ 01% _ 01%

ST1__ | Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1465 | 00001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%| 00%  00%  00%  00%  0,0%

ST1__|Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00% _ 00% _ 00%

ST1 | Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00% _ 00%  00% 00%  00% 00% 00% 00%

ST1 | Melhorias em acessos 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0%; 0,0% |

ST2__|Vias Marginals 6 4 2 1,190 | 1,465 | 0,0003940 | 0,00011 0,000%  0,000%| 0,000% 0,000% 0011%| 0,011% 0011%| 0,011% 0,011%| 0,011% 00%  00%  00%  00%  00%

ST2__|Vies Marginais 6 4 2 1,190 | 1465 | 00003940 | 0,00011 0,000% 0,000%| 0,000% 0000% 0011%| 0,011% 0011%| 0,011%| 0,011%| 0,011% 00%  00%  00%  00%  00%

sT2 0 trecho rural 6 4 2 1,190 | 1,465 | 00282638 0,00787 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,787%| 0,787%| 0,787%| 0,787% 0,787%| 0,787% 0,0% 0,0% 2,8%) 2,8% 2,8%)

ST2__|Acostamento externo pista nova - 2,5m 6 4 2 1,190 | 1465 | 00027338 | 0,00076 0,000%| 0,000% 0,000% 0,00% 0,076%| 0,076%| 0,076% 0,076% 0,076%| 0,076% 00%  00%  03% 03%  03%

sT2 interno pista nova - 0,7m 6 4 2 1190 | 1465 | 00017794 | 0,00050 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0050% 0,050% 0,050%| 0,050% 0,050%| 0,050% 00%  00%  02%  02%  02%

sT2 externo pista existente - 2,5m 6 4 2 1,190 | 1,465 | 00027338 | 0,00076 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,000% 0,076%| 0,076%| 0,076%| 0,076% 0,076%| 0,076% 00%  00%  03% 03%  03%

sT2 interno pista existente - 0,7m 6 4 2 1,190 | 1,865 | 00017794 | 0,00050 0,000%| 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,050%| 0,050%| _0,050%| 0,050%| 0,050%| _0,050% 00%|  00%  02% 02%  02%

ST2 |Passagem inferior 6 a4 2 1,190 | 1,465 | 0,0040304 0,00112 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,112%  0,112%| 0,112%| 0,112%| 0,112%| 0,112% 0,0% 0,0% 0,4%) 0,4% 0,4%!

ST2 | OAE Nova - Viaduto Passagem Superior RSC-436 6 4 2 1,190 | 1,465 | 00007920 | 0,00022 0,000% _ 0,000%| 0,000% 0,022%| 0,022% 0,022% 0,022%| 0,022% 00%  00%  01%  01%  01%

ST2__|Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1465 | 00001145 | 0,00000 0,000%  0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%

ST2 Melhorias em acessos 4 4 o 1,000 1,465 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%) 0,0% 0,0%! 0,0%: 0,0%)

ST2__|Rétula em nivel 6 4 2 1,190 | 1465 | 00009628 | 0,00027 0,000%| _0,000%| _0,000% 0,027%| _0,027%| 0,027%| 0027%| 0,027% 00% _ 00% 0% 0%  01%

ST2__|Passarela 6 4 2 1,190 | 1465 | 00003300 | 0,00009 0,000%| _0,000% 0,009%| 0,00%%| 0,009%| 0,09%| 0,009% 00% _ 00% _ 00% 00%  00%

ST2__|Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00% 00%  00%

ST2__|Retorno em nivel 6 a 2 1,190 | 1465 | 00007026 | 0,00020 0,000%| _0,000% 0,020% 0,020% 0,020%| 0,020% 00% _ 00% 01% 0% 01%

ST2 | OAE Existente - Ponte Arroio Capivara 6 a 2 1,190 | 10465 | 0,0010352 0,00029 0,000%|  0,000% 0,029% 0,029%| 0,029%| 0,029% 0,0% 0,0% 0,1%) 0,1% 0,1%

ST2_|OAE Nova- 30 Ponte Arroio Capivara 6 [ 2 1190 | 1,465 | 00009270 | 0,00026 0,000%| _0,000%. 0,026% 0,026%| 0,026%| 0,026% 00%  00%  01%  01%  01%

ST2__|Melhorias em acessos 4 4 [} 1,000 | 1465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%

ST2_|Passarela 6 a 2 1190 | 1,465 | 00003300 | 0,00009 0,000%| _0,000% 0,009% 0,009%  0,009%| 0,009% 00%  00%  00%  00%  00%

ST2__|Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000% 0,000%| _0,000%| _0,000% 00%  00%  00%  00%  00%

ST2__|Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%, 0,000% 0,000%| _0,000%| _0,000% 00%  00%  00%  00% _ 00%

ST2 | OAE Existente - Ponte Arroio do Tigre 6 4 2 1,190 | 1,465 | 0,0021630 0,00060 0,000%|  0,000%! 0,060% 0,060%  0,060%| 0,060% 0,0% 0,0% 0,2% 0,2% 0,2%

ST2 | OAE Nova - Ponte Arroio do Tigre 6 a 2 1,190 | 1,465 | 00021321 | 0,00059 0,000%| _0,000% 0,059% 0,059%,  0,059%| 0,059% 00%  00%  02% 02%  02%

T2 quags Bes - Trevo 6 4 2 1,190 | 1,865 0,00081 0,000%| _0,000% 0,081% 0,081%  0,081%| 0,081% 00%  00%  03% 03% 03%

ST2 | OAE Existente - Ponte Rio Taquari 6 [ 2 1,190 | 1,465 0,00248 0,000%| 0,000% 0,248% 0,248%  0,248%| 0,248% 00%  00%  09%  09%  09%

ST2 | OAE Nova- Ponte Rio Taquari 6 a 2 1,190 | 1,465 0,00246 0,000%| 0,000%, 0,246% 0,246%| 0,246%| 0,246% 00%  00%  05%  05%  09%

ST2_|Adequacio 5es - Rétula em nivel 6 a 2 1190 | 1,465 0,00027 0,000%| _0,000% 0,027% 0,027% 0,027%| 0,027% 00%  00%  01%  01%  01%

ST3 trecho rural 6 3 3 1,299 | 1330 0,00671 0,000%|  0,000%! 0,671% 0,671%| 0,671%| 0,671% 0,0% 1,7% 1,7% 1,7% 1,7%)

ST3 | Acostamento externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1330 0,00072 0,000%| _0,000% 0,072% 0,072%| _0,072%| _0,072% 00%  02%  02%  02%  02%

G interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 0,00047 0,000%|  0,000% 0,047% 0,047%| 0,047%| 0,047% 0,0% 0,1% 0,1%) 0,1% 0,1%

ST3 |Ac externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1330 0,00072 0,000%|  0,000% 0,072% 0,072%| 0,072%| 0,072% 0,0% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%

T3 interno pista existente -0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 0,00047 0,000%| _0,000% 0,047% 0,047%| _0,047%| _0,047% 00% _ 01%  01% 0%  01%

ST3_|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1330 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%

ST3_|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%  0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%

ST3 | Duplicagao trecho rural - Venancio Aires 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00141990 | 0,00565 0,000%| 0,000% 0,565% 0,565%  0,565%| 0,565% 00%  14%|  14%  14%  14%

ST3 externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0015324 0,00061 0,000%|  0,000%! 0,061% 0,061%| 0,061%| 0,061% 0,0% 0,2% 0,2%) 0,2% 0,2%

ST3__|Acostamento interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1330 | 00009974 | 0,00040 0,000%| _0,000%. 0,040% 0,040% 00% _ 01%  01% 0%  01%

13 nto externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1330 | 00015324 | 0,00061 00%  02%  02%  02%  02%

sT3 rento interno pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00009974 | 0,00040 X X 00%  01%  01%  01%  01%|

ST3 | Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000% 0,000% 00%  00%  00% 00% 00%

ST3_|Retorno em nivel 6 3 3 1299 | 1,330 | 00007026 | 0,00028 0,028% 0,028%| 0,028% 0,028% 0,028%| 0,028% 00%  01%  01%  01%  01%

ST3_|Rétula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00009628 | 0,00038 0,038% 0,038%| 0,038% 0038% 0,038% 0,038% 00% 0%  01% 01%  01%
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OAE Existente - Ponte Varzea do Rio Jacui | 21 0,0003378 0,168%

ST10 | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Varzea do Rio Jacui | 21 21 ) 1,000 | 10621 | 0,000329 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI0 | OAE Existente - Ponte Varzea do Rio Jacui Il 21 4 17 4,396 | 1,465 | 0,0005789 0,00288 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST10 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea do Rio Jacui Il 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0005768 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea do Rio Jacui 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0017428 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 | OAE Existente - Ponte Cerro Chato | 21 5 16 4,029 | 1615 | 00003708 | 0,00181 0,181%| 0,181%| 0,181%| 0,181%| 0,181% 0,181%| 0,181% 0,181%| 0,181%| 0,181% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 | OAE Nova - Duplicago Ponte Cerro Chato | 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0003502 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Duplicago trecho rural 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00090659 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 externo pista nova - 2,5m 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0049266 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 interno pista nova - 0,7m 20 20 o 1,000 | 9,097 | 00032067 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 externo pista existente - 2,5m 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00049266 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Acostamento interno pista existente - 0,7m 20 20 ) 1,000 | 5,097 | 0,0032067 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Adequagdo Intersecdes - Rétula em nivel 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001669 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Implantacdo da Terceira Faixa 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0004651 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Rotatoria alongada 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 |Passarela 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0000900 00 0,000%| 0,000%| 0000% 0,000%| 0000% 0000%| 0,000% 0000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Existente - Reforco e Ponte Arroio da Divisa 20 5 15 3,693 | 1615 | 00001784 | 0,00078 0078%| 0,078%| 0078%| 0,078%| 0,078% 0,078%| 0,078% 0,078%| 0,078%| 0,078% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Nova - Duplicagao Ponte Arroio da Divisa 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001652 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Retorno em nivel 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001589 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STi1 30 da Terceira Faixa 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0004651 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Rotatoria alongada 4 4 ) 1,000 | 1,465 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Melhorias em acessos s 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | Implantagdo da Terceira Faixa 4 4 ) 1,000 | 1,465 | 0,0006218 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 |Rotatdria alongada 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 |Rotatdria alongada 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Existente - Reforo e Ponte Arroio Grande 20 5 15 3,693 | 1,615 | 0,0001903 0,00083 0083%| 0,083%| 0083% 0083% 0083% 0083%| 0083% 0083%| 0,083% 0,083% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Grande 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001648 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Existente - Reforo e Ponte Varzea Vacacai-Mirim 20 5 15 3,693 | 1,615 | 00001524 | 0,00066 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Varzea Vacacai-Mirim 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001240 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 &0 da Terceira Faixa 2 2 0 1,000 | 1,208 | 0004406 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Existente - Reforo e Ponte Vacacai-Mirim 20 4 16 4,029 | 1,465 | 0,0001895 0,00084 0,084%| 0,084% 0,084%| 0084% 0,084%| 0084% 0,84%| 0084% 0,084%| 0,084% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Vacacal-Mirim 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001648 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0000% 0000%| 0000% 0000% 0000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Existente - Reforco e Viaduto Ferroviario 20 4 16 4,029 | 1,465 | 00001792 0,00080 0,080%| 0,080%| 0,080%  0,080%| 0,80% 0,080%| 0,080% 0,080%| 0,080% 0,080% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicagio Viaduto Ferroviario 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001652 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 |Implantagdo da Terceira Faixa 2 2 0 1,000 | 1,208 | 0,0004406 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | Adequagio Intersecdes - Retorno em nivel 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001589 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11.U_|Duplicago travessia urbana - Santa Maria 2 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0025616 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STIL.U externo pista nova - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00002245 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11.U interno pista nova - 0,7m 4 ] ) 1,000 | 1,865 | 0,0001461 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU |A externo pista existente - 2,5m 4 [] 0 1,000 | 1,465 | 00002245 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU interno pista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001461 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU |Vias Marginais 4 4 0 1,000 | 1,465 - 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU |Passarela a 4 0 1,000 | 1,465 | 00000900 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU |Adequagio Intersecdes - Trevo 1 4 0 1,000 | 1,465 | 00047620 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Total| | 22,003%| 22,003% 22,003%| 22,003%| 22,003%| 22,003% 22,003%  22,003% 22,003%| 22,003% 32,7%|  32,7%|  32,7%|  32,7%| 32,7%|  32,7%| 32,7%| 32,7%| 32,7%| 32,7%
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ObrasPER | Obras SACYR | adiento

Ano21 Ano22 Ano2s Ano 28

ST8 | OAE Existente - Ponte Arroio Divisa 9 5 4 1417 | 1,615 | 0,0003090 | 0,00021 0,021%|  0,021%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Divisa 9 5 4 1417 | 1615 | 00003090 | 0,00021 0,021%|  0,021%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%
ST8 _|Rotula em nivel 9 5 4 1417 | 1615 | 00009628 | 0,00065
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 |  0,00000
ST8 | OAE Existente - Demoligio e Reconstrucio Ponte Arroio Botucarai | 9 5 4 1417 | 1615 | 00003414 | 0,00023 o,omi! 0,023%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Botucarai | 9 4 5 1,546 | 1,65 | 0,0003414 |  0,00027 0,027%| _ 0,027% 2 Y 0,027%| _0,027% _0,027%| 0,027%
ST8 | OAE Existente - Reforco e Ponte Arroio Botucarai Il 9 3 a 1417 | 1,615 | 00007725 | 0,00052 0,052%|  0,052% 0,052%| 0,052%| 0,052%| 0,052%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Botucaraf Il 9 5 4 1417 | 1615 | 00007416 |  0,00050 0,050%|  0,050% 0,050%|  0,050%| 0,050%|  0,050%
ST8 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Rincao dos Cabrais 9 5 a 1,417 | 1,615 | 00007107 | 0,00048 0,048%|  0,048% 0,0a8%| 0,048% 0,048%| 0,048%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Rincéo dos Cabrals 9 5 4 1417 | 1615 | 00006180 |  0,00042 0,042%|  0,042% 0042%| 0,042% 0,042%| 0,042%
ST8 | Ampliago da Galeria - km 155+560 9 5 a 1417 | 1615 - 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000%
ST8.U icaio travessia urbana - Novos Cabrais 2 a [ 1,000 | 1,465 | 0,0029960 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%
ST8.U externo pista nova - 2,5m a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001487 |  0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%
ST8.U__|Acostamento interno pista nova - 0,7m a a ) 1,000 | 1,465 | 0,0000968 |  0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%
ST8.U externo pista existente - 2,5m 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001487 |  0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%
ST8.U interno pista existente - 0,7m a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0000968 |  0,00000 0,000%| 0,000%
STB.U_|Rotatoria alongada 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0010992 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,
STB.U__|Vias Marginais a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0007722 | 0,00000 0,000%| _0,000%
icagao trecho rural 9 5 a 1417 | 1,615 | 00012467 | 0,00084 0,084%|  0,084%
externo pista nova - 2,5m 9 5 a 1417 | 1,615 | 00000991 | 0,00007 0,007%| _ 0,007%
interno pista nova - 0,7m 9 5 a 1,417 | 1,615 | 00000645 |  0,00004 0,004%| _0,004%
externo pista existente - 2,5m 9 5 4 1417 | 1,615 | 00000391 | 0,00007 0,007%|  0,007%
ints Ista existente - 0,7m 9 s 4 1417 | 1615 | 00000645 |  0,00004 0,004%| _0,004%
quach - Rotatdria Alongada 9 5 4 1417 | 1,615 | 00010892 | 0,00074 0,074%| _ 0,074% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%) 0,1% 0,1% 0,1%
Duplicago trecho rural 21 5 16 4029 | 1615 | 00045874 | 0,02244 2,244%|  2,244% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
externo pista nova - 2,5m 21 g 16 4029 | 1615 | 00027002 | 0,01321 1321%|  1,321% 0,3% 0,3% 0,3% 03% 03% 0,3% 0,3%
interno pista nova - 0,7m 21 5 16 4029 | 1615 | 00017575 | 0,00860 0,860%|  0,860% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 02% 0,2%) 0,2%
externo pista existente - 2,5m 21 5 16 4029 | 1615 | 00027002 | 0,01321 1,321%|  1,321% 0,3% 0,3% 0,3% 03% 03% 0,3% 0,3%
i pista existente - 0,7m 21 5 16 4,029 | 1615 | 00017575 | 0,00860 0,860%|  0,860% 0,2%) 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%
Trevo Tipo Trombeta 9 5 4 1417 | 1615 | 00014655 | 0,00099 0,099%|  0,009% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 01% 0,1% 0,1%
OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 9 5 4 1417 | 1615 | 00002784 |  0,00019 0,019%|  0,019% 0,0%
50 da Terceira Faixa ) 0 0 1,000 | 1,000 | 00003966 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,0%
Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1,615 | 00001145 |  0,00000 0,000% | 0,000% 0,0%
Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000% 0,0%
Implantagao da Terceira Faixa [ 0 0 1,000 | 1,000 | 0,0002791 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%
Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1,615 | 00001145 |  0,00000 0,000% | 0,000% _0,000% 0,0%
Retorno em nivel 21 5 16 4029 | 1615 | 00001589 | 0,00078 0,078%| _0,078%| 0,078% 0,0%
Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 |  0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000% 0,0%
Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000% 0,0%
OAE Existente - Demoligéo e Ponte Arroio Barriga 21 5 16 4029 | 1615 | 00001240 | 0,00061 0,061%|  0,061%| 0,061% 0,0%
OAE Nova - Duplicagéo Ponte Arroio Barriga 21 a 17 4396 | 1465 | 00001240 |  0,00062 0,062%|  0,062%| 0,062% 0,0%
G0 da Terceira Faixa 3 3 ) 1,000 | 1,330 | 00003672 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,0%
Rotatéria alongada 21 5 16 4,029 | 1615 | 00002559 |  0,00125 0,125% 0,125% 0,0%
Rotatoria alongada 2 5 16 4029 | 1615 | 00002559 | 0,00125 0,125%| 0,125%| 0,125% 0,0%
Rotatéria alongada 21 5 16 4025 | 1,615 | 00002553 | 0,00125 0,125%| 0,125%| 0,125% 0,0%
Rotatoria alongada 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00002559 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,0%
ho rural 21 21 0 1,000 | 10621 | 0,0009108 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%
externo pista nova - 2,5m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 00004383 |  0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000% 0,0%
i nova-0,7m 21 21 ) 1,000 | 10,621 | 0,0002856 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%
externo pista exlstente - 2,5m 21 21 [ 1,000 | 10621 | 00004389 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,0%
interno pista existente - 0,7m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0002856 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%
OAE Existente - Alargamento Ponte Rio da Porta 21 a 17 439 | 1465 | 00003049 | 0,00152 0152%  0,152%| 0,152%| 0,0%
OAE Nova - Duplicagéio Ponte Rio da Porta 21 21 ) 1,000 | 10,621 | 00002884 |  0,00000 0,000%| 0,000% 0,0%
Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 0,0001145 |  0,00000 0,000%| 0,000% 0,0%
Duplicago travessia urbana - Paraiso do Sul a a ) 1,000 | 1,465 | 0,0021536 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,0%
externo pista nova - 2,5m a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001662 |  0,00000 0,000% 0,0%
interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001082 | 0,00000 0,000% 0,0%
externo pista existente - 2,5m 4 a 0 1,000 | 1,465 | 00001662 | 0,00000 0,0%
i ista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00001082 |  0,00000 0,0%
Retorno em nivel a a ) 1,000 | 1,465 | 0,0001589 |  0,00000 0,0%
Vias Marginais 4 4 ) 1,000 | 1,465 - 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0%
Passarela a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0000900 | 0,00000 0,000% 0,000%| _0,000% 0,0%
30 trecho rural 21 21 o 1,000 | 10621 | 00049566 | 0,00000 0,000% 0,000%| _ 0,000% 0,0%
externo pista nova - 2,5m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 00023882 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| _0,000% 0,0%
i pista nova - 0,7m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0015545 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000%| _0,000% 0,0%
externo pista existente - 2,5m 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 0,0023882 |  0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| _0,000% 0,0%
pista existente - 0,7m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0015545 |  0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0%
Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 |  0,00000 0,000% 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,0%
5 5 0 1,000 | 1615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000% 0,0%
g 21 21 [ 1,000 | 10621 | 00002559 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0%
Rotatoria alongada 21 21 ) 1,000 | 10621 | 0,0002559 |  0,00000 0,000% 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0%
Passarela 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0000900 |  0,00000 0,000% 0,000%  0,000%| _0,000% 0,000%| _0,000% 0,0%
Rotatoria alongada 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0002559 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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ST6 | Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00001145 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0%
ST6 _|Ampliagio da Galeria - km 108+320 8 a a 1417 | 1,65 - 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0000% 0.0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST6 | Melhorias em acessos 1 4 [ 1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST6 |Adeq - Rotula em nivel 8 a a 1,417 | 1465 | 0000%28 |  0,00059 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0059% 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0059% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  01%| 01% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST6 _|Passarela 8 4 4 1417 | 1,465 | 00003300 |  0,00020 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0020% 0,020%| 0,020% 0,020%| 0,020%| 0,020% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00%|  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST6 | Rotula em nivel 8 4 a 1417 | 1465 | 0000328 |  0,00059 0,059%| 0,055%| 0059%| 0,059%| 0059% 0059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0059% 01% 0,1% 0,1% 01%|  01%]  01% 0,1% 0,1% 0,1% 01%
ST6 | Melhorias em acessos 1 4 0 1,000 | 1465 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST6 | Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1465 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST6 | OAE Existente - do Viaduto do Trevo 8 4 4 1417 | 1465 | 00016060 | 0,00098 0,008%| 0,098%| 0,098%| 0,098%| 0,098% 0,098%| 0,098%| 0,098%| 0,098%| 0,098% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 02%| 0% 02% 0,2% 0,2% 0,2%
ST6 |Adeq Trevo 8 ) a 1417 | 1465 | 00025050 |  0,00177 0177%|  0177%| 0177%| 0,177%| 0177%| 0177%| 0177%| 0177%| 0177%| 0177% 0,3% 0,3% 0,3% 03%|  03%  03% 03% 0,3% 0,3% 03%
ST7__|Duplicagdo trecho rural 8 B 3 1,299 | 1615 | 00235998 | 0,01140 1,140%|  1,40%| 1,140%| 1,140%| 1,140%| 1,40%| 1,140%| 1,140% 1,140%| 1,140% 2,4% 2,% 2,4% 2,4% 2,4% 2,4% 2,4% 2,8% 2,8% 2,4%
17 externo pista nova - 2,5m 8 B 3 1,299 | 1615 | 00031501 | 0,00154 0,154%|  0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 03%|  0,3% 0,3% 0,3% 0,3%) 0,3%
s17 interno pista nova - 0,7m 8 5 3 1,299 | 1615 | 00020764 | 0,00100 0,100%| 0,100%| 0,100%| 0,100%| 0,100% 0,100%| 0,100% 0,100%| 0,100%| 0,100% 0,2% 0,2% 0,2% 02%| 0% 0% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%
17 externo pista existente - 2,5m 8 5 3 1,299 | 1615 | 00031501 | 0,00154 0,154%|  0,154%| 0,154%| 0,154%| 0154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 03%|  0,3% 03% 0,3% 0,3% 0,3%
sT7 interno pista existente - 0,7m 8 5 3 1,209 | 1,615 | 00020764 | 0,00100 0,100%| 0,100%| 0,100%| 0,100%| 0,100% 0,100%| 0,100% 0,100%| 0,100%| 0,100% 0,2% 02%| 0% 0,2% 02%| 0% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%
ST7__[Rotatdria alongada 8 5 3 1,299 | 1615 | 00010952 |  0,00053 0,053%|  0,053%| 0053%| 0,053%| 0053% 0053%| 0053%| 0053%| 0,053%| 0053% 01% 0,1% 0,1% 01%|  01%  01% 0,1% 0,1% 0,1% 01%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 o 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos B B 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7 | OAE Existente - Ponte Varzea dos Plumbs 8 a a 1,417 | 1,465 | 00008034 |  0,00049 0,049%|  0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049% 0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049%| 0049% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Nova - Duplicagéio Ponte Varzea dos Plumbs 8 3 3 1,299 | 1615 | 00007725 |  0,00037 0,037%| 0,037%| 0037%| 0,037%| 0037%| 0,037%| 0037%| 0037%| 0,037%| 0037% 01% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Existente - Ponte Arroio Plumbs 8 a a 1,417 | 1,465 | 00008034 |  0,00049 0,049%|  0,049%| 0049%| 0,049%| 0,049% 0,049%| 0,049% 0,049%| 0,049%| 0,049% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Plumbs 8 5 3 1,299 | 1615 | 00007725 |  0,00037 0,037%|  0,037%| 0037%| 0,037%| 0037%| 0,037%| 0037%| 0037%| 0037%| 0037% 01% 0,1% 0,1% 01% 01%|  0,1%) 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melnorias em acessos B 5 [ 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0.0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Passarela 8 5 3 1,299 | 1615 | 00003300 | 0,00016 0,016%| 0,016% 0016%| 0,016%| 0016% 0,016%| 0016% 0016%| 0,016% 0016% 0,0% 00%  0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__[Rotatdria alongada 8 5 3 1,299 | 1615 | 00010992 |  0,00053 0,053%|  0,053%| 0053%| 0,053%| 0053% 0,053%| 0,053%| 0053%| 0,053%| 0053% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  01% 0,1% 0,1% 0,15%) 01%
ST7__|Retoro em nivel 8 5 3 1,299 | 1615 | 00007026 |  0,00034 0,034%| 0,034%| 0,034%| 003d%| 0,034% 003a%| 0034%| 0,034%| 0034%| 0,034% 01% 0,1% 0,1% 01%| 0%  01% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
Melhorias em acessos 5 s 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000% 0,000%| 0000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%|  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 B 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melnorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000% 0000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos B B 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0.0% 0,0% 0,0% 0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7__[Rotatoria alongada 8 B 3 1,299 | 1615 | 00010992 |  0,00053 0,053%| 0,053%| 0053%| 0,053%| 0053% 0,053%| 0,053% 0053%| 0,053%| 0053% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  01%  01% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7__|OAE Existente - Ponte Vérzea do Rio Pardo 8 B 3 1,299 | 1615 | 00013287 |  0,00064 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0064%  0,064%| 0064%| 0,064%| 0064%| 0,064% 01% 0,1% 0,1% 01%|  01%]  01% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea do Rio Pardo 8 5 3 1,299 | 1615 | 00012669 |  0,00061 0,061%| 0,061%| 0061%| 0,061%| 0061% 0,061%| 0,061% 0061%| 0,061%| 0,061% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7__|OAE Existente - Alargamento Ponte do Rio Pardo 8 5 3 1,299 | 1615 | 00020085 | 0,00097 0,097%| 0,097%| 0097%| 0,097%| 0097% 0,097%| 0,097%| 0,097%| 0,097%| 0097% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 02%|  0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%
ST7 | OAE Nova - Duplicacéio Ponte do Rio Pardo 8 5 3 1,299 | 1615 | 00020085 |  0,00097 0,007%| 0,097%| 0,097%| 0,097%| 0097% 0,097%| 0,097%| 0,097%| 0,097%| 0,097% 0,2% 0,2%, 0,2% 02%| 0% 0% 0.2% 0,2% 0,2% 0,2%
ST7.U__|Vias Marginals 4 4 0 1,000 | 1465 | 00016706 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U__|Duplicagéio travessia urbana - Candelaria 4 ) 0 1,000 | 1,465 | 00041773 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U externo pista nova - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1465 | 00003645 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0002373 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U externo pista existente - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00003645 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U intemno pista existente - 0,7m 4 ) 0 1,000 | 1,465 | 00002373 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%  0,00%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U__|Passarela 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00003300 |  0,00000 0,000%| 0,000%| _0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0000%| 0,000% _0000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U__|R6tulaem nivel 4 ) 0 1,000 | 1,465 | 0,0009628 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U__|Passarela 4 4 0 1,000 | 1465 | 00003300 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U__|Rotatoria alongada a a 0 1,000 | 1,465 | 00010992 |  0,00000 0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8.U__|Rotatéria alongada 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00010992 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8.U__|Duplicaio travessia urbana - Candelaria a a o 1,000 | 1,465 | 00041416 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0.0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
sT8.U externo pista nova - 2,5m 4 ) 0 1,000 | 1,465 | 00002056 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
sT8.U intemo pista nova - 0,7m a a 0 1,000 | 1,465 | 00001338 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0.0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%|
sT8.U externo pista existente - 2,5m 4 ) 0 1,000 | 1,465 | 0,002056 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
sT8.U interno pista existente - 0,7m a a 0 1,000 | 1,465 | 00001338 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0.0% 00%  0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8U_|Passarela 4 ) 0 1,000 | 1,465 | 00003300 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,00%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
18 trecho rural 9 5 a 1,417 | 1,615 | 00274460 | 0,01848 1,848%| 1,848%| 1,848%| 1,848%| 1,848%| 1848%| 1,848%| 1,848%| 1,848%| 1,848% 2,7% 2,7% 2,7%) 2,7%) 2,7%) 2,7%) 2.7% 2,7% 2,7%) 2.7%
T8 externo pista nova - 2,5m 9 5 4 1417 | 1615 | 00021826 |  0,00147 0,147%| 0,147%| 0,147%| 0,147%| 0147%| 0,147%| 0,147% 0,147%| 0,147%| 0,147% 0,2% 0,2% 0,2% 02%|  02% 0% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%
T8 interno pista nova - 0,7m 9 5 4 1417 | 1615 | 00014207 | 0,00096 0,096%| 0,096%| 0096%| 0,09%| 0096% 0096%| 0096% 0096%| 0,09%| 0096% 01% 0,1% 0,1% 0,1%) 01%|  01% 0.1% 0,1% 0,1% 0,1%
T8 externo pista existente - 2,5m 9 5 4 1417 | 1615 | 00021826 |  0,00147 0147%| 0,147%| 0147%| 0,147%| 0147%| 0,147%| 0,147%| 0,147%| 0,147%| 0,147% 0,2% 0,2% 0,2% 02%|  02% 0% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%
518 interno pista existente - 0,7m 9 5 4 1417 | 1615 | 00014207 | 0,0009 0,096%| 0,096%| 0096%| 0,096%| 0,096%| 0096% 0,096%| 0096%| 0,096%| 0,096% 01% 0,1% 0,1% 01%|  01%|  01% 0,1% 0,1% 0,15%] 0,1%
ST8__|Rotula em nivel 9 5 4 1417 | 1615 | 0000928 | 0,00065 0,065%|  0,065%| 0,065% 0,05593{ 0,065%| 0,065%| 0,065%| 0,065% 0,065%| 0,065% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  01%|  01% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST8 | Melhorias em acessos B 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% _0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melnorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%  0,00%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos s 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melnorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000% 0,000%| 0,000% 0,00%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 _|Passarela 9 5 4 1,417 | 1615 | 00003300 |  0,00022 0,022%| 0,022%| 0022%| 0,022%| 0022%| 0,022%| 0,022%| 0,022%| 0,022%| 0022% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 __|Retorno em nivel 5 5 2 1417 | 1615 | 00007026 | 0,00047 0,047%| 0,047%| 0047%| 0,047%| 0047% 0047%| 0047%| 0047%| 0,047%| 0047% 01% 0,1% 0,1% 01%|  01%|  01% 0,1% 0,1% 0,15%] 0%
S8 |Passarela 9 5 4 1,417 | 1615 | 00003300 | 0,00022 0,022%| 0,022%| 0,022% 0022%| 0022% 0022%| 0022%| 0,022% 0022%| 0,022% 0,0% 00%|  00% 00%  00%|  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1615 | 00001145 |  0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 00%|  00%|  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
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Fator A ANO 21 ao ANO 30

ator A por ano Dt por ano

Anodass | Anodss | Anosde

Subtrecho A A FATORA
ObrasPER | Obras SACYR | sdianto

Ano21 Ana22 Ano 24 Ana28 Ano29 Ano30 Ano21 Ano2s Ano28 Ana29

ST3 _|Passarela 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003300 0,00013 0,013%| 0,013% 0,013%

ST3 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%

ST3 | OAE Existente - Ponte Sanga das Mulas 6 2 4 1417 | 1,208 | 00006180 | 0,00031 0,031%| 0,031% 0,031% 0,031%| 0,031%

ST3 | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Sanga das Mulas 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0004635 0,00018 0,018%|  0,018% 0,018%| 0,

ST3 _|Rétula em nivel 6 3 3 1,295 | 1,330 | 00009628 | 0,00038 0,038%|  0,038%| 0,038% 0,038% 0,038%| 0,038%| 0,038%)

ST3 | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%

ST3 | OAE Existente - Ponte Arroio Castelhano 6 2 4 1417 | 1,08 | 00003871 | 0,00020 0,00%| 0,000%| 0,020%| 0020%| 0,020%| 0,020%| 0,020% 0020%| 0,020%

ST3 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Castelhano 3 3 3 1299 | 1330 | 0000279 | 0,00011 0011%| 0,011%| 0011% 0011%| 0011%| 0011%| 0011% 0011%| 0011%

ST3 |Rétula em nivel 3 3 3 1299 | 1330 | 00009628 | 0,00038 0,038%| 0,038%| 0,038%| 0038% 0,038%| 0,038%| 0038%| 0038% 0,038%| 0,038%

ST3 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000% 0,00%| 0,000%| 0,000% 0000%| 0,000%

ST3 | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%

T4 ho rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00160316 | 0,00638 0,638%| 0,638%| 0638% 0,638% 0638%| 0,638%| 0638%| 0,638% 1,6% 1,6% 1,6%; 1.6% 16%

T4 terno pista nova - 2,5m 3 3 3 1299 | 1,330 | 00018823 | 0,00075 0,075%| 0,075%| 0075%| 0,075%| 0,075%| 0,075%| 0075%| 0,075% 0.2% 0,2% 02%| 0% 0,2%

T4 interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,295 | 1,330 | 00012252 | 0,00049 0,049%|  0,049%| 0,049% 0,049%| 0,049%| 0,045% 0049%| 0,049% 0,1% 0,1% 0,1%; 0,1% 0,1%

ST4 | Acostamento externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1299 | 1330 | 00018823 | 0,00075 0,075%| 0,075%| 0075%| 0,075%| 0,075%| 0,075%| 0075%| 0,075% 0,2% 0,2% 0,2%) 0,2% 0,2%

STA | Acostamento intemo pista existente - 0,7m 3 3 3 1,299 | 1330 | 00012252 | 0,00049 0,049%|  0,049%| 0,049% 0,049%| 0,049%| 0,049%  0,049%| 0,049% 0,1% 0,1% 0,1%; 0,1% 0,1%

ST4 | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%  00%  00%

ST4 | OAE Nova - Viaduto na Pista Duplicada para o Trevo Tipo Trombeta 6 3 3 1,299 | 1330 | 00007224 | 0,00029 0,029%| 0,029%| 0029% 0,029%| 0,029%| 0,029%  0,029%| 0,029% 0,1% 0,1% 01%|  01% 0,1%

ST4 | OAE Nova - Viaduto na Pista Existente para o Trevo Tipo Trombeta 6 3 3 1,299 | 1330 | 00007224 | 0,00028 0,029%| 0,029%| 0029%| 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029%) 0,1% 0,1% 01%|  01%|  01%

STA_|Passarela 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00003300 | 0,00013 0,013%| 0013%| 0013% 0013% 0013%| 0013%| 0013%| 0,013% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0%

ST4 | Adequagdo Intersegdes - Retorno em Trevo 6 = 3 1,295 | 1,330 | 00029050 | 0,00116 0,116%| 0,116%| 0,116%| 0,116% 0,116%| 0,116%| 0,116%| 0,116% 0,3% 03% 03%|  03% 03%

STA__|Retorno em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00007026 | 0,00028 0,028%| 0,028%| 0,028% 8% 0,028%| 0,028%| 0,028%| 0,028% 0,1% 0,19% 01%  01% 0,1%

STA__|Rétula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00009628 | 0,00038 0,038%|  0,038%| 0038% 0 0,038%|  0,038%| 0,038%| 0,038% 0,1% 0,1% 0,1% 01%  01%

ST4__|Retorno em nivel 6 3 3 1,295 | 1,330 | 00007026 | 0,00028 0,028% 0,028% 0,028%| 0,028%| 0028% 0,028%| 0,028% 01% 0,1% 01%|  01% 0,1%

ST4 | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 000%| _0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,0%

ST4__|Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0%

ST4 | OAE Existente - Ponte Arroio Taguari Mirim 6 2 4 1417 | 1,208 | 00007416 | 0,00037 0,037%| 0,037%| 0,037%| 0037% 0,037%| 0,037%| 0037% 0037% 0,037%| 0,037% 01%

STA | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Taquari Mirim 3 3 3 1,299 | 1,330 | 00006180 | 0,00025 0,025%| 0,005%| 0,025%| 0,025%| 0,025%| 0,025%| 0,025%| 0025% 0,025%| 0,025% 0,1%

ST4 | OAE Existente - Ponte Arroio Pinheiral 3 2 a 1417 | 1,208 | 00009888 | 0,00050 0,050%|  0,050%| 0,050% 0,050% 01%

STA | OAE Nova - Duplicag3o Ponte Arroio Pinheiral 3 3 3 1299 | 1330 | 00008498 | 0,00034 0,034%| 0,034%| 0,034%  0,034% 01%

ST4 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 ,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0%

ST4 _|Passarela 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003300 ,00013 0,013%| 0,013%| 0,013%| 0013% 0013% 0,013% 0,0%

STS trecho rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0082544 ,00328 0,328%| 0,328%| 0328%| 0328%| 0,328%| 0,328% 0,8%

ST5 | Acostamento externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00009156 ,00036 0,036%| 0,036%| 0,036%| 0036% 0,036%| 0,036% 0,1%

STS | Acostamento interno pista nova - 0,7m 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0005960 ,00024 0,024%| 0,004%| 0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,024% 0,1%

STS | Acostamento externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,295 | 1,330 | 0,009156 | 0,00036 0,036% 0,036%| 0,036%| 0,036% 0,036%| 0,036% 0,1%

STS | Acostamento interno pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1330 | 00005960 | 0,00024 0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,004%| 0,024% 0,1%

STS _|Rotatéria alongada 6 3 3 1,299 | 1330 | 00010992 | 0,00044 0,044%| 0,044%| 0,044%| 0,044%| 0,044%| 0,044% 0,1%

STS | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1330 | 00001145 | 0,00000 | _0000%| 0,000% 0000% 0000%| 0,000% 0,000% 0,0%

STS | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%; 0,0% 0,0%

STS | Passarela 6 3 3 1299 | 1,330 | 00003300 | 0,00013 0013%| 0,013%| 0013%| 0013% 0,013% 0,013% 0,0% 0,0% 00%|  00%|  00%

STS | OAE Existente - Ponte Arroio Schmidt Il 6 2 4 1417 | 1,208 | 00005871 | 0,00030 0,030%| 0,030%| 0,030%| 0,030% 0,030%| 0,030% 01% 0,1% 01%|  01% 0,1%

ST5 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arrolo Schimidt Il 6 3 3 1,295 | 1,330 | 00004650 | 0,00018 0018%| 0,018%| 0018%| 0018%| 0,018% 0018%| 0018%| 0018% 0,018%| 0,018% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ST5 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

STS | OAE Existente - Ponte Arroio Schmidt | 6 2 a 1,417 | 1,208 | 00004326 | 0,00022 0,022%| 0,022%| 0022%| 0,022%| 0,022% 0022%| 0022%| 0,022% 0022% 0,022% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0%

ST5 | OAE Nova - Duplicagao Ponte Arroio Schimidt | 6 3 3 1,299 | 1330 | 00003878 | 0,00015 0,015%| 0,015%| 0,015%| 0,015% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0%

STS | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| _0,000% 0,0% 00% 0,0% 0,0% 0,0%

STS | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000% | 0,000%| 0,000% X 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0%

ST5 | Melnorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 00%  00%|  00% 0,0%
STS.U_|Passarela 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0003300 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  00%  00%
ST5.U icaga ia urbana - Santa Cruz do Sul 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0005089 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
ST5.U__| Acostamento externo pista nova - 2,5m 3 3 0 1,000 | 1330 | 00003864 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
ST5.U__| Acostamento interno pista nova - 0,7m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00002515 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%|  0.0% 0,0%)
STS.U_| Acostamento externo pista existente - 2,5m 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00003864 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
ST5.U interno pista existente - 0,7m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,002515 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
STS.U__|Passagem inferior 3 3 0 1,000 | 1330 | 00040304 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
STS.U | Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
STS.U_|Passarela 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00003300 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%; 0,0%|  00%
STS.U | OAE Nova - Viaduto na Pista Duplicada para a Passagem Inferior 3 3 0 1,000 | 1330 | 00006401 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  00% 0,0%
STS.U__| OAE Nova - Viaduto na Pista Existente para a Passagem Inferior 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00006401 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
STS.U__[Trevo Tipo Trombeta 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00059758 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%
ST5.U__| OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 3 3 0 1,000 | 1330 | 00010440 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STS.U__|Vias Marginais 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00003940 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STS.U | Vias Marginais 3 3 0 1,000 | 1330 | 00003940 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 00%|  0,0% 0,0%

5T6 trecho rural 8 4 4 1,417 | 1,465 | 00115318 | 0,00704 0,704%| 0,704%| 0,704%| 0,704%| 0,704% 0,70a%| 0,704%| 0,704% 0,704%| 0,704% 1.2% 1,2% 1,2%] 1.2% 1,2%

ST6 | Acostamento externo pista nova - 2,5m 8 ) 4 1417 | 1465 | 00016111 | 0,00098 0,098%| 0,098%| 0,098%| 0098% 0,098%  0098% 0,098%| 0,098% 0,098%| 0,098% 0,2% 0,2% 02%|  02% 0,2%

sT6 interno pista nova - 0,7m B a a 1,417 | 1,065 | 0,0010486 | 0,00064 0,064% | 0,060%| 0,064%| 0,064%| 0,060% 0,064%| 0064%| 0,064% 0,064% 0,064% 0,1% 0,1% 0,1%

ST6 | Acostamento externo pista existente - 2,5m ) 4 4 1417 | 1,465 | 00016111 | 0,00098 0,098% 0,098%| 0,098%| 0098%| 0,098% 0,098%| 0098%| 0,098% 0,098% 0,098% 0,.2% 0,2% 0,2%

5T6 interno pista existente - 0,7m 8 a 4 1417 | 1,465 | 0,0010486 | 0,00064 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064% 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064% 0,064%| 0,064% 0,1% 0,1% 0,1%

ST6 | OAE Existente - Ponte Rio Pardinho 8 4 4 1417 | 1,465 | 00010815 | 0,00066 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066% 0,1% 0,1% 0,1%

ST6 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Rio Pardinho 8 a 4 1417 | 1465 | 00010815 | 0,00066 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066% 01% 0,1% 0,1%

ST6 | OAE Existente - Alargamento Ponte Varzea Rio Pardinho 8 a a 1,417 | 1,465 | 00010815 | 0,00066 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066% 01% 0,1% 0,2%

S5T6 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea Rio Pardinho B a 2 1417 | 1,465 | 00010815 | 0,00066 0,066%| 0,066%| _0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066% 01% 0,1% 0,1%

ST6 | Ampliagdo da Galeria - km 108+210 8 a a 1,417 | 1,465 - 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
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Rota de

Plano de Negdcios — RSC 287 Santa Maria

Rota de
Santa Maria

Fator A

21 ao ANO 30

Fator A por ano Dt por ano

Anodss | Anodss

Obeas PER | Obras SACYR

subtrecho

FATORA Ano23 Ano 25 Ano26 Ano27 Ao 28 Ano 29 Ano 30 Ano21 Ano22 Ano23 Ano2s. Ano2s Ano27 Ano 28 Ano29

sT1 0 trecho rural 3 3 1299 | 1,330 | 00006373 | 0,00025 0,025% 0,025%|  0,025% 0,025%| 0,025%| 0,025%| 0,025%
sT1 externo pista nova - 2,5m 1299 | 1330 | 00000744 | 0,00003 0,003%|  0,003% 0,003%| 0,003%, 0,003%| 0,003%| 0,003% 0,003%| 0,003%
sT1 0 pista nova - 0,7m 1299 | 1,330 | 00000484 | 0,00002 0,002% 0,002%| 0,002% 0,002% 0,002% o,noz?, 0,002%| 0,002% 0,002%
ST1 externo pista existente - 2,5m 1299 | 1330 | 00000744 | 0,00003 0,003% 0,003%| 0,003% 0,003% 0,003%| 0,003%| 0,003% 0,003%| 0,003%
ST1 i pista existente - 0,7m 1299 | 1330 | 00000484 | 0,00002 0,002%| 0,002% 0,002% 0,002% u,oozTJ 0,002% 0,002%
STL | OAE Existente - Alargamento Viaduto BR-385 1,299 | 15330 | 00005871 | 0,00023 0,023% 0023%| 0, 3% 0,023%
STLU | Vias Marginais 1,299 | 1,330 | 0,0015524 0,00062 0,062%| 0,062%| 0,062% o,o?zs%{‘_o,oszss 0,062%
STLU cagio travessia urbana - Tabai 1,000 | 1330 | 00026930 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000% 0,000%| _0,000% 0,000%
STLU externo pista nova - 2,5m 1,000 | 15330 | 00002129 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| _0,000%
STLU i nova - 0,7m 1,000 | 1,330 | 00001386 | 0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000%| _0,000%| 0,000% _0,000% 0,000%| _0,000%
STLU externo pista existente - 2,5m 1,000 | 1,330 | 00002129 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%|  0,000%
STLU i pista existente - 0,7m 1,000 | 17330 | 0,0001386 | 0,00000 0,000% _0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% _0,000%
STLU_|Passarela 1,000 | 1,330 | 00003300 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,00%| 0,000% _0,000% 0,000%
STLU__|Vias Marginais 1,000 | 1330 | 0,0002049 | 0,00000 0,000%] _0,000%| _0,000% _0,000%| _0,000% _0,000%
STL.U |Rotatéria alongada 1,000 | 1,330 | 0,0010992 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%
STLU__|OAE Existente - Demoligao e Reconstrucao Ponte Arroio Santa Cruz 1,000 | 1330 | 0,0004650 | 0,00000 0,000%] 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%
STLU | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Santa Cruz 1,001 1,208 | 0,0004650 0,00005 0,005%| 0,005%| 0,005%  0,005%| 0,005% 0,005%
STLU | OAE Nova - Marginal Ponte Arroio Santa Cruz 1,000 | 1330 | 0,0002400 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%
ST1 icagio trecho rural 1,190 | 1,465 | 0,0084480 0,00235 0,235%| 0,235%| 0,235%| 0,235%| 0,235% 0,235%
ST1 externo pista nova - 2,5m 1,190 | 10465 | 0,000985 | 0,00027 0,027%| 0,027%| 0,027% 0,027%| 0027% 0,027%
ST1 i ista nova - 0,7m 1,190 | 1,465 | 0,0006415 0,00018 0,018%| 0,018%| 0,018%| 0,018%  0,018% 0,018%
ST1 externo pista existente - 2,5m 1,190 1,465 0,0009856 0,00027 0,027%]  0,027% 0,027% 0,027%| 0,027%, 0,027%
ST1 i pista existente - 0,7m 1,190 | 1,465 | 0,0006415 0,00018 0,018%| 0,018%| 0,018% 0,018% 0,018% 0,018%)
SsT1 Melhorias em acessos 1,000 1,465 0,0001145 0,00000 0,000%]  0,000% 0,000% 0,000% 0,000%  0,000% 0,000%
ST1 Melhorias em acessos 1,000 1,465 0,0001145 0,00000 0,000%,  0,000% 0,000% 0,000% 0,000%  0,000% 0,000%

1,190 | 1,465 | 00007026 | 0,00020 0,020%|  0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%
1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%
1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%
1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%
1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%

ST Retorno em nivel

ST1__|Melhorias em acessos
ST1 _ |Melhorias em acessos
STl Melhorias em acessos
ST1 _|Melhorias em acessos

0,020%
0,000%
0,000%
0,000%

ST2__|Vias Marginals 1,19 | 1,465 | 00003340 | 0,00011 0,011%| 0,011%| 0011% 0011%| 0,011%| 0,011%| 0,011%

ST2__|Vias Marginais 1,190 | 1,465 | 0,0003940 | 0,00011 0011%| 0,011%| 0,011% 0,011%

sT2 0 trecho rural 1,190 | 1,465 | 00282638 | 0,00787 0787%| 0,787%| 0,787%| 0,787%

sT2 externo pista nova - 2,5m 1,190 | 1,465 | 0,0027338 | 0,00076 0,076%| 0,076%| 0,076% 0,076%

sT2 i nova - 0,7m 1,190 | 1465 | 00017794 | 0,00050 0,050%| 0,050%| 0,050%| 0,050%

sT2 externo pista existente - 2,5m 1,190 | 1,465 | 0,0027338 | 0,00076 0,076%| 0,076%| 0,076%| 0,076%

sT2 i existente - 0,7m 1,190 | 1,465 | 00017794 | 0,00050 0,050%| 0,050%| 0,050%| 0,050%

ST2 | Passagem inferior 0,00112 0,112%| 0,112%| 0,112%| 0,112%| 0,112%

ST2 | OAE Nova - Viaduto Passagem Superior RSC-436 1,190 | 1,465 | 0,0007920 | 0,00022 0,022%|  0,022%| 0022%| 0,022%| 0,022%

512 |Melhorias em acessos 1,000 | 1465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000% _0,000%| _0,000%| _0,000%

ST2__|Melhorias em acessos 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| o,oooa?{ 0,000%| 0,000%| _0,000%

ST2__|Rétula em nivel 1,190 | 1,465 | 0000928 | 0,00027 0,027%|  0,027%| 0027%| 0,027%| 0,027%

ST2_|Passarela 1190 | 1,465 | 0,0003300 | 0,00009 0,009%| 0,009%| _0,009%

ST2_|Melhorias em acessos 1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000% 0,000%

ST2__|Retorno em nivel 1,150 | 1,465 | 00007026 | 0,00020 0,020%|  0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%

ST2 | OAE Existente - Ponte Arroio Capivara 1190 | 1,465 | 00010352 | 0,00029 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,020%| 0,029%

ST2 | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Capivara 1,190 | 1,465 | 00009270 | 0,00026 0,026%| 0,026%| 0026%| 0,026%| 0,026%| 0,026%

ST2|Melhorias em acessos 1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%

ST |Passarela 1,190 | 1,465 | 00003300 | 0,00009 0,009%| 0,009%| 0,009%| 0,009%| 0,009%| 0,009%

ST2|Melhorias em acessos 1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%

ST2_|Melhorias em acessos 1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%

ST2 | OAE Existente - Ponte Arroio do Tigre 1,190 | 1,465 | 0,0021630 | 0,00060 0,060%| 0,060%| 0,060%| 0,060%| 0,060%| 0,060% 0,2% 0,2%
T2 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arrolo do Tigre 1,190 | 1,465 | 00021321 0,00059 0059%| 0,059%| 0059%| 0,059%| 0,059%| 0,059% 0,2% 02%
ST2 | Adequaco Intersegdes - Trevo 1190 | 1,465 | 0,0029050 | 0,00081 0,081%| 0,081%| 0081%| 0,081%| 0,081%| 0,081% 0,3% 0,3%
ST2 | OAE Existente - Ponte Rio Taquari 1,190 | 1,465 | 00089146 | 0,00248 0,2a8%| 0,248%| 0,248%| 0,48%| 0,248%| 0,248% 0,9% 09%
ST2__| OAE Nova - Duplicagio Ponte Rio Taquari 1150 | 1,465 | 00088374 | 0,00246 0.246%| 0,246%| 0,206%| 0,246%| 0,246%| 0,246% 0,9% 0,9%
ST2 | Adequaga Ges - Rotula em nivel 1,190 | 1,465 | 00009628 | 0,00027 0,027%| 0,027%| 0027%| 0,027%| 0,027%| 0,027% 0,1% 0,1%
sT3 trecho rural 1,299 | 1,330 | 00168740 | 0,00671 0671%| 0,671%| 0,671%| 0,671% 0,671% L17%|  1,7%
sT3 externo pista nova - 2,5m 1,209 | 1,330 | 00018210 | 0,00072 0,072%| 0,072%| 0072%| 0,072%| 0,072% 0,% 0,2%
sT3 i pista nova - 0,7m 1,299 | 1,330 | 00011853 | 0,00047 0047%| _0,047% 0,047%| 0,047%| 0,047% 0,1% 0,1%
sT3 externo pista existente - 2,5m 1,209 | 1,330 | 0,0018210 0,072%| 0,072%| 0072%| 0,072%| 0,072% 0,25{ 0,2%
sT3 i pista existente - 0,7m 1,299 | 1,330 | 00011853 0,047%| 0,047%| 0,047%| 0,047% 0,1% 0,1%

0,047%
ST3 Melhorias em acessos 0,
ST3 Melhorias em acessos

1,000 1,330 0,0001145

0,00072
0,00047
1,000 1,330 0,0001145 0,00000
0,00000
0,00565

0,565%|  0,565%

ST3 licagdo trecho rural - Venancio Aires 1,299 1,330 0,0141990

ST3 externo pista nova - 2,5m 1,299 1,330 0,0015324 0,00061 0,061%  0,061%

ST3 i ista nova - 0,7m 1,299 1,330 0,0009974 0,00040 0,040%,  0,040%

ST3 externo pista existente - 2,5m 1,299 1,330 0,0015324 0,00061 0,061%| 0,061%

ST3 i existente - 0,7m 1,299 1,330 0,0009974 0,00040 0,040%,  0,040%

ST3 Melhorias em acessos 1,000 1,330 0,0001145 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%|  0,000%
ST3 Retorno em nivel 1,299 1,330 0,0007026 0,00028 0,028%  0,028% 0,028%| 0,028%

ST3__|R6tula em nivel
ST3_|Vias Marginais
ST3__|Vias Marginals

1,299 | 1,330 | 00009628 | 0,00038
1,209 | 1,330 | 00014814 | 0,00059
1,299 | 1,330 | 00014814 | 0,00059

0,038%|  0,038%
0,059%|  0,059%]
0,059%  0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%

0,1% 0,1% 0,1%
0,1% 0,1% 0,1%

3
3
3
3
3
3
0
0
0
0
0
[
o
[
0
1
o
2
2
2
2
2
0
0
2
0
[
[
[
2
2
2
2
2
2
2
2 1,190 | 1,465 | 0,0040304
2
0
0
2
2
[
2
2
2
o
2
o
o
2
2
2
2
2
2
3
3
3
3
3
0
o
3
3
3
3
3
0
3
3
3
3
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Rota de
Santa Maria

Rota de
Santa Maria

Fator A ANO 11 ao ANO 20

Subtrecho

Ano das
Obeas PER

Ano daz
Obras SACYR

Anos de
adianto

FATORA

Fator A por ano

Ano12

Ano13

Dt por ano

Ano12

Ano 14

Anals

Ano19

STI0 |OAE Existente - Ponte Varzea do Rio Jacui | 21 4 17 4396 | 1465 | 0,0003378 | 0,00168 0,168%| 0, 0,168%| 0,168%| 0,168%| 0,168%| 0,168%| 0,168%| 0,168%| 0,168%
STI0 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea do Rio Jacui | 21 21 ) 1,000 | 10,621 | 0,000329 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% X
STI0 |OAE Existente - Ponte Varzea do Rio Jacui Il 21 a 17 4396 | 1465 | 00005789 | 0,00288 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288% 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288%| 0,288% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0%  01% 0,1% 0,1%) 0,1% 0,1%
ST10 | OAE Nova - Duplicacio Ponte Varzea do Rio Jacui Il 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0005768 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0%) 00%  0,0%
STI0 | Melhorias em acessos B 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea do Rio Jacui 21 21 ) 1,000 | 10,621 | 0,0017428 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 00%  00%
STI0 | OAE Existente - Ponte Cerro Chato | 21 5 16 4,029 | 1615 | 00003708 | 0,00181 0,181%| 0,181%| 0,181%| 0,181%  0,181% 0,181%| 0,181% 0,181%| 0,181% 0,181% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI0 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Cerro Chato | 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0003502 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI0 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11__|Duplicagdo trecho rural 20 20 ) 1,000 | 9,097 | 0,0090659 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STl |A externo pista nova - 2,5m 20 20 ) 1,000 | 9,097 | 00049266 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
sT11 interno pista nova - 0,7m 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00032067 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%
ST11 externo pista existente - 2,5m 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0049266 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STl |A interno pista existente - 0,7m 20 20 ) 1,000 | 9,097 | 00032067 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STl |A a Ges - Rotula em nivel 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001669 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Implantagdo da Terceira Faixa 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0004651 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 00%  0,0%
ST11__|Rotatéria alongada 20 20 ) 1,000 | 9,097 | 00002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Passarela 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0000900 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Arroio da Divisa 20 5 15 3,693 | 1615 | 00001784 | 0,00078 0,078%| 0,078%| 0,078%| 0,078%| 0,078%| 0,078%| 0,078%| 0,078%| 0,078% 0,078% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STI1 | OAE Nova- 0 Ponte Arroio da Divisa 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001652 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11__|Retorno em nivel 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001589 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11__|Implantagdo da Terceira Faixa 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0004651 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Rotatéria alongada 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11__|Melhorias em acessos B 5 ) 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Implantagdo da Terceira Faixa 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0006218 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Rotatdria alongada s 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Rotatdria alongada 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Existente - Reforgo Ponte Arroio Grande 20 5 15 3,693 | 1615 | 00001903 | 0,00083 0,083%| 0,083%| 0,083%| 0,083%| 0083% 0,083% 0083% 0,083%| 0083% 0083% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Grande 20 20 ) 1,000 | 9,097 | 00001648 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 00%  00%
ST11 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Varzea Vacacai-Mirim 20 5 15 3,693 | 1615 | 00001524 | 0,00066 0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicaio Ponte Varzea Vacacai-Mirim 20 20 ) 1,000 | 9,097 | 00001240 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Implantagdo da Terceira Faixa 2 2 0 1,000 | 1,208 | 0,0004406 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Vacacai-Mirim 20 4 16 4,029 | 1465 | 00001895 | 0,00084 0,084%| 0,084%| 0,084%| 0,084%| 0,084%| 0,084%| 0,84%| 0,084%| 0,084% 0,084% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0%
STI1 | OAE Nova - G0 Ponte Vacacai-Mirim 20 20 0 1,000 | 9,097 | 00001648 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Existente - Reforgo e Viaduto Ferroviario 20 3 16 4,029 | 1,465 | 00001792 | 0,00080 0,080% 0,080%| 0,080%| 0,080%| 0,080%| 0,080%| 0,080%| 0,080%| 0,080% 0,080% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicagio Viaduto Ferroviario 20 20 ) 1,000 | 9,097 | 00001652 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 00%  00%
sT11 &0 da Terceira Faixa 2 2 0 1,000 | 1,208 | 00004406 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _|Adequagio Intersegdes - Retorno em nivel 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001589 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST1L.U_|Duplicagdo travessia urbana - Santa Maria 4 4 ) 1,000 | 1,465 | 0,0025616 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU externo pista nova - 2,5m 4 [ 0 1,000 | 1,465 | 0,0002245 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST1L.U interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001461 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU externo pista existente - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0002245 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU interno pista existente - 0,7m 4 [ 0 1,000 | 1,465 | 0,0001461 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STIL.U |Vias Marginais [] a ] 1,000 | 1,465 - 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU |Passarela 4 4 [ 1,000 | 1,465 | 0,0000900 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU |Adequagio Intersegdes - Trevo 1 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0047620 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0% 0,0% 0,0% 00%  0,0%
Total| | 22,003%  22,003%| 22,003% 22,003% 22,003% 22,003% 22,003%| 22,003% 22,003% 22,003% 2,7%  32,7%|  32,7%  32,7%| 32,7%| 32,7% 32,7%| 32,7%  32,7%| 32,7%
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Rota de
Santa Maria

Rota de
Santa Maria

Fator A 11 20 ANO 20
Fator A por ano Dt por ano
subtrecho sy m:\:.“::m A""":’ FATOR A Ano11 Ano12 Ano 13 Ano 14 Ano 15 Ano 16 Ano 17 Ao 18 Ano19 Ano11 Ano12 Ano 13 Anol4 Ano 15 Ano 16 Ano 17 Ano18 Ano13 Ano20
ST8 | OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Divisa 9 5 4 1417 | 1615 | 00003050 | 0,00021 0021%| 0,021%| 0,021%| 0021%| 0,021%| 0021%| 0021%] 0021%| 0,021% 00%|  00%  00% 00%|  00%  00%|  00%  00%  00%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Divisa ] s a 1417 | 1615 | 00003030 | 0,00021 0021%| 0,021%| 0,021%| 0021%| 0,021% 0021%| 0,021%| 0,021%| 0021% 00%|  00%  00% 00%|  00%|  00%  00%|  00%  00%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 o 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 00%|  00%  00% 00%|  00%  00%|  00%  00%  00%
ST8 |R6tula em nivel ] 5 4 1417 | 1615 | 00009628 | 0,00065 0,065%| 0,065%| 0,065%  0,065%| 0,065%| 0,065%| 0,065% 0,065%| 0,065% 01%| 0% 0% 01%| 0%  01%  01%| 0%  01%
ST8 | Melhorias em acessos 5 B 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00% 00%  00%  00%|  00%  00%  00%
ST8 | OAE Existente - Demolig3o e Reconstrucio Ponte Arroio Botucarai | 9 5 4 1417 | 1615 | 00003414 | 0,00023 0,023%| 0,023%| 0,023% 0023%| 0,023%| 0023%| 0023% 0023%| 0,023% 00%  00%  00% 00%|  00%|  00%  00%|  00%  00%
ST8 | OAE Nova - Duplicacio Ponte Arroio Botucarai | 9 a 5 1546 | 1465 | 00003414 | 0,00027 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0027%| 0,027% 0027%| 0,027% 0,027%| 0027% 00%  00%  00% 00%|  00%|  00%  00%|  00%  00%
| ST8 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Arroio Botucarai I 9 B 4 1417 | 1615 | 00007725 | 0,00052 %| 0,052%| 0,052%| 0,052%| 0052% 0,052%| 0, 0,052% 01%| 0%  01% 01%|  01%|  01%  01%| 01%  01%
ST8 | OAE Nova - Duplicacio Ponte Arroio Botucarai Il ] 5 4 1417 | 1615 | 00007416 | 0,00050 0,050%| 0,050% 0,050%| 0,050%| 0,050% 0,050% 01%| 01% 0% 01%  01%  01%| 01% 0%  01%
ST8 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Rincio dos Cabrais 9 5 4 1417 | 1615 | 00007107 | 0,00048 0,048%| 0,048%| 0,048%| 0048%| 0,048% 0,048% 0,048% 01%| 0%  01% 01%|  01%| 01%  01%| 01%  01%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Rincao dos Cabrais 9 5 4 1417 | 1615 | 00006180 | 0,00042 0,042%| 0,042%| 0,042%| 0042%| 0,042% 0,042% 0,042% 01%|  o1% 0% 01%|  01%| 01%  01%| 01%  01%
T8 |Ampliagio da Galeria - km 1554960 ] 5 a 1417 | 1615 - 0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000%| _0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  0,0% 00%|  00%  00%| 00%| 00%
ST8.U cacio travessia urbana - Novos Cabrais 4 1 [ 1,000 | 1465 | 00029960 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  0,0% 00%|  00%|  00%|  00%  00%
ST8.U externo pista nova - 2,5m a a ) 1,000 | 1,465 | 00001487 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%  0.0% 00%|  00%|  00%|  00%  00%
ST8U i nova - 0,7m a a [ 1,000 | 1,465 | 00000968 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  0,0% 00%  00%|  00%|  00%  00%
sT8.U externo pista existente - 2,5m a a 0 1,000 | 1,465 | 00001487 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  0,0% 00%|  00%|  00%|  00%  00%
STB.U | Acostamento interno pista existente - 0,7m a 4 [ 1,000 | 1,465 | 00000968 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  0,0% 00%  00%  00%|  00%  00%
ST8.U_|Rotatéria alongada a a 0 1,000 | 1,465 | 00010992 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 00%  0,0% 00%|  00%|  00%  00%|  00%
| STBU_|Vias Marginais a a 3 1000 | 1465 | 00007722 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| %| 0,000% 00%  0,0% 00%  00%  00%  00%  00%
T8 |Duplicagio trecho rural 9 5 a 1417 | 1615 | 00012467 | 0,00084 0,084%| 0,084%| 0,084%| 0084%| 0,084% 0,084% 0,084% 01%  0,1% 01%| 0% 0%  01%| 01%
518 externo pista nova - 2,5m 9 5 4 1417 | 1615 | 00000991 | 0,00007 0,007%| 0,007%| 0,007%| 0007%| 0,007% 0,007% 0,007% 00%|  0,0% 00%  00%  00%|  00%  00%
sT8 i ista nova - 0,7m 9 5 4 1417 | 1615 | 00000645 | 0,00004 0,004%| 0,004%| 0,004%| 0004%| 0,004% 0,004% 0,004% 00%  0,0% 00%|  00%|  00%  00%| 00%
518 externo pista existente - 2,5m ] 5 4 1417 | 1615 | 00000991 | 0,00007 0,007%| 0,007%| 0,007%| 0007%| 0,007% 0,007% 0,007% 00%  00% 00%|  00%  00%|  00% 00%
518 i ista existente - 0,7m 9 5 4 1417 | 1615 | 00000645 | 0,00004 0,004%| 0,004%| 0,004%| 0,004%| 0,004% 0,004% 0,004% 00%  0,0% 00%  00%  00%|  00%  00%
T8 |Ad - Rotatdria Alongada 9 5 4 1417 | 1615 | 00010952 | 0,00074 0074%| 0,074%| 0,074%| 007a%| 0,074%| 0,074% 0,074% 01%|  01% 01%| 01%|  01%  01%| 01%
ST9 | Duplicagdo trecho rural 21 5 16 4029 | 1615 | 00045874 | 002284 2,244%|  2,208%| 2,044%| 2,244%| 2,088%| 2,244% 2,204% 05%|  05%|  05% 05%|  05%|  05%  05%| 05%
19 externo pista nova - 2,5m 2 B 16 4029 | 1,615 | 00027002 | 001321 1,321%|  1,321%|  1,321%  1,321%| 1321%|  1,321% 1321% 03%|  03%  03% 03%|  03%|  03%  03%  03%
ST9 | Acostamento interno pista nova - 0,7m 21 5 16 4,029 | 1,615 | 0,0017575 | 0,00860 0,860%| 0,860%| 0,860%| 0,860%| 0,860% 0,860% 02%|  o2% 0% 02%|  02%|  02%  02%|  02%
sT9 externo pista existente - 2,5m 21 5 16 4029 | 1,615 | 00027002 | 0,01321 1,321%|  1,321%| 1,321%| 1,321%| 1,2321% 1321%  1,321% 03%|  03%  03% 03%  03%  03%  03%  03%
19 pista existente - 0,7m 2 5 16 4029 | 1615 | 00017575 | 0,00860 0,860% _0,860%| 0,860%| 0,860% 0,860%| _0,860% 02%|  02% 0% 02%|  02%| 0% 0%  02%
ST9 |Trevo Tipo Trombeta 9 5 a 1,417 | 1,615 | 00014655 | 0,00099 0,099%| 0,099%| 0,099%| 0,099% 0,099%| _0,099% 01%| 0%  01% 0% 01%|  01%|  01%|  01%
STS | OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 9 5 a 1417 | 1,615 | 00002784 | 0,00019 0,015%| 0,019%| 0,019%| 0019% 0,019%| _0,019% 00%|  00%|  00% 00%|  00%|  00%  00%|  00%
sT9 30 da Terceira Faia 0 0 [ 1,000 | 1,000 | 00003966 | 0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000%| _0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  00%  00% 00%  00%|  00%|  00%  00%
STS | Melhorias em acessos s s [ 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000%| _0,000% 0,000%| _0,000% 00%  00%  00% 00%|  00% 00%  00%| 00%
ST9 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00%|  00%  00%  00%  00%  00%
[ sto 30 da Terceira Faixa 0 0 [ 1,000 | 1,000 | 0,0002791 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000%| 0000% 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%| 0,0%. 0,0% 0,0%
5T9 | Melhorias em acessos 5 5 3 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00% 0,0% 0,0%
ST9__|Retomo em nivel 21 5 16 4029 | 1,615 | 00001589 | 0,00078 0078%| 0,078%| 0078% 0078%| 0,078% 0,078% 00%  00%  00%  00%] 0,0% 0,0%
ST9 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00% 0,0% 0,0%
ST9 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00%|  00%  00% 0,0%
ST9 | OAE Existente - Demolicdo e Reconstrugdo Ponte Arroio Barriga 21 5 16 4029 | 1615 | 0,0001240 | 0,00061 0,061%| _0,061% 0,061%| _0,061% 00%  00%|  00%  00%|  00%|  00% 0,0%
ST9 | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Barriga 21 4 17 4396 | 1,465 | 0,0001240 | 0,00062 0,062%| 0,062%| 0,062%| 0062%| 0,062% 0,062% 0,062%| _0,062% 00%  00%  00%  00%|  00%  00% 0,0%
ST9_[Implantagio da Terceira Faixa 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00003672 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  0,0% 0,0%
ST9__|Rotatéria alongada 21 5 16 4029 | 1615 | 00002559 | 0,00125 0,125%| 0,125% 0,125%| _0,125% 00%|  0,0% 0,0%
ST9 _|Rotatoria alongada 21 5 16 4,029 | 1,615 | 0,0002558 | 0,00125 0,125%| 0,125% 0% 0,0% 0,0%
ST9__|Rotatéria alongada 2 5 16 4029 | 1615 | 00002559 | 0,00125 0,125%| _0,125%, 00%|  0,0% 0,0%
STS _|Rotatéria alongada 3 3 [ 1,000 | 1330 | 00002553 | 0,00000 0,000%| _0,000% 00%|  0,0% 0,0%
ST10 trecho rural 21 2 0 1,000 | 10,621 | 00009108 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000% 00%|  0,0% 00%
sT10 externo pista nova - 2,5m 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 0,004383 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  0,0% 0,0%
sT10 [ pista nova - 0,7m 2 21 [ 1,000 | 10,621 | 0000285 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000%| 0,000% 0,000% 00%|  0,0% 0,0%
sT10 externo pista existente - 2,5m 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 0,004389 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00% 0,0%
sT10 i existente - 0,7m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0002856 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  0,0% 00%|  0,0%
ST10 | OAE Existente - Ponte Rio da Porta 21 4 17 4396 | 1,465 | 0,0003049 | 0,00152 0152%| 0,152%| 0,152%| 0,152%| 0,152% 0,152%| 0,152% 00%|  0,0% 0.0% _ 00%
ST10_|OAE Nova - Duplicagio Ponte Rio da Porta 2 2 [ 1,000 | 10,621 | 00002884 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  0,0% 00%|  0,0%
ST10 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  0,0% 0% 00%
ST10.U_| Duplicagdo travessia urbana - Paraiso do Sul 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0002153 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  0,0% 0% 00%
ST10.U_| Acostamento externo pista nova - 2,5m 3 a [ 1,000 | 1465 | 00001662 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%|  00%  00%|  00%  00% 0% 00%
sT10.U i pista nova - 0,7m a a [ 1,000 | 1,465 | 00001082 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000%| 0,000% 0,000%| 0,00%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00%|  00%  00% 00%|  00%
ST10.U externo pista existente - 2,5m a a 0 1,000 | 10465 | 00001662 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%|  00%  00%|  00%  00% 00%|  0,0%
sT10.U i existente - 0,7m a a [ 1,000 | 1,465 | 00001082 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% u,uooﬂ 0,000% a,nuosil 0,000% 00%|  00%  00%  00%|  00%  00% 00%|  0,0%
ST10.U_|Retorno em nivel a a ) 1,000 | 1,465 | 00001589 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00%|  00%  00% 00%|  0,0%
ST10.U_|Vias Marginais 4 4 [ 1,000 | 1,465 - 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  0,0% 00%|  00%
STI0.U |Passarela a a 0 1,000 | 1,465 | 0,000900 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  0,0% 00%|  0,0%
ST10 | Duplicagio trecho rural 21 21 ) 1,000 | 10,621 | 0,0049566 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,00%| 0,000%| 0,000% 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0% 00%|  0,0%
sT10 externo pista nova - 2,5m 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 00023882 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0% 0.0%  00%
ST10 | Acostamento interno pista nova - 0,7m 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 0,0015545 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0000% 0000% |  00%  00% 00%  00%|  00%  00%
sT10 externo pista existente - 2,5m 21 21 [ 1,000 | 10621 | 0,0023882 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0% 00%|  00%  00%  00%
ST10 i ista existente - 0,7m 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 00015545 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%| 00% 00% 00%| 00%| 00% 00%  00%
ST10 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%|  00%  00%  00% 00%| 00%  00%  00%
ST10__|Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00% 00%| 00% 00% 00%| 00%| 00% 00%  00%
ST10 | Rotatdria alongada 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 0,0002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00% 00%  00% 00%| 00%  00%  00%
ST10__|Rotatéria alongada 2 21 0 1,000 | 10,621 | 00002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%|  00%  00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%
ST10 | Passarela 21 21 [ 1,000 | 10,621 | 0,0000900 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00% 00%| 00%| 00%| 00%  00%  00% 00%  00%
ST10__|Rotatéria alongada 2 2 0 1,000 | 10,621 | 00002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000%| 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%|  00%|  00%|  00%  00%|  00%|  00%  00% _ 00%
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Fator A por ano Dt por ano

Anodss | Anod A

Subtrecha cs FATOR A Ano11 Ano12 Ano1s Ano18 Ano19. Ano12 Ano16
ObrasPER | Obras SACVR | adisnto

Melhorias em acessos 4 0,0001145
5T6 _|Ampliacio da Galeria - km 108+320 8 4 4 1417 | 1,465 - 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000% 0,0% 0,0%
ST6 | Melhorias em acessos 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000% 0,0% 0,0%
ST6 | Adequacio Intersecdes - Rotula em nivel 8 a 4 1417 | 1,465 | 0,0009628 | 0,00059 0,059%|  0,059% 0,059% 0,1% 0,1%
ST6 _|Passarela 8 a a 1,417 | 1,465 | 0,0003300 | 0,00020 0,020%| _ 0,020% _0,020% 0,0% 0,0%
ST6 _|Rotula em nivel 8 a 4 1417 | 1,465 | 0,0009628 | 0,00059 0,059%|  0,059% 0,059% 0,1% 01%|  01% 0,1% 0,1%
5T6 | Melhorias em acessos 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000% 0,0% 0,0%|  0,0% 0,0% 0,0%
ST6 | Melhorias em acessos a a ) 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| _0,000% _0,000% 0,000% 0,0% 00%|  0,0% 0,0% 0,0%
S5T6 | OAE Existente - do Viaduto do Trevo 8 a a 1417 | 1,465 | 0,0016060 | 0,00098 0,098%| 0,098% 0,098% 0,098%| 0,098%| 0,098%| 0,098% 0.2% 2% 02% 0,2%, 0,2%
5T6 | Adequagio Intersecdes - Trevo 8 4 a 1,417 | 1,465 | 0,0029050 | 0,00177 0177%| _0177%| 0,177% 0177%| _0,177%| 0,177%| 0177% 0,3% 03%|  03% 0,3% 0,3%
ST7 | Duplicagdo trecho rural 8 5 3 1299 | 1,615 | 00235998 | 0,01140 1,140%|  1,140%|  1,140% 1,140%| _1,140% 1,1403&{ 1,40% 2,4% 2,4%) 2,4%) 2,4% 2,0%
sT7 externo pista nova - 2,5m 8 5 3 1299 | 1615 | 00031901 | 0,00154 0,154%|  0,154% 0,154% 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154% 0,3% 03%|  03% 0,3% 0,3%
sT7 interno pista nova - 0,7m 8 5 3 1299 | 1,615 | 0,0020764 | 0,00100 0,100%|  0,100% 0,100% 0,100%| 0,100%| 0,100%| 0,100% 0,2% 02%|  02% 0,2% 0,2%
sT7 externo pista existente - 2,5m 8 5 3 1,299 | 1615 | 00031901 | 0,00154 0,154%| 0,154% 0,154% 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154% 0,3% 03%|  03% 0,3% 0,3%
sT7 interno pista existente - 0,7m 8 5 3 1,299 | 1615 | 00020764 | 0,00100 0,100%|  0,100%| 0,100% 0,100%| 0,100%| 0,100%| 0,100% 0.2% 02%|  02% 0,2% 0,2%
ST7__|Rotatoria alongada 8 5 3 1,299 | 1615 | 0,0010992 | 0,00053 0,053%| 0,053% 0,053% 0053%| 0,053%| 0,053%| 0,053% 0,1% 01%|  01% 0,1% 0,1%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%|  0,0% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 o 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%|  0,0% 0,0% 0,0%
ST7 | OAE Existente - Ponte Varzea dos Plumbs 8 4 4 1417 | 1,465 | 0,0008034 | 0,00049 0,049%|  0,049%| 0,049%| 0,049% 0049%| 0,049%| 0,049%| 0,049% 0,049% 0,1% 01% 0,1% 0,1% 01%|  01% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea dos Plumbs 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0007725 | 0,00037 0,037%| 0,037%| 0,037%| 0,037% 0037%| 0,037%| 0,037%| 0037%| 0,037% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%|  01% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Existente - Ponte Arroio Plumbs 8 a 4 1417 | 1,465 | 0,0008034 | 0,00049 0,049%|  0,049% 0,049%| 0,049% 0049%| 0,049%| 0,049%| 0,049% 0,049% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 01%|  01% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arrolo Plumbs 8 5 3 1,289 | 1615 | 00007725 | 0,00037 0,037%| 0,037%| 0,037%| 0,037% 0037%| 0,037%| 0,037%| 0,037%| 0,037% 0,1% 0,1% 01% 01% 01%|  01% 0,1% 0,1%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 o 1,000 | 1615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7__|Passarela 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0003300 | 0,00016 0,016%| 0,016%| 0,016%| 0,016% 0016%| 0,016% 0,016%| 0,016%| 0,016% 0,0% 0,0%
ST7__|Rotatdria alongada 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,00109%2 | 0,00053 0,053%| 0,053% 0,053%| 0,053% 0053%| 0,053%| 0,053%| 0,053%| 0,053% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7 | Retorno em nivel 8 5 3 1299 | 1,615 | 0,0007026 | 0,00034 0,034%| 0,034%| 0,034%| 0,034% 0034%| 0,034%| 0,034%| 0,034%| 0,034% 0,1% 0,1% 0,1% 01%
ST7__|Melhorias em acessos 5 B 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| _ 0,000%| 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% 0,0% 0,0%
ST7 | Melhorias em acessos 5 5 o 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% _0,000%| _0,000%| _0,000%] 0,0% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos s B [ 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _ 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7__|Rotatdria alongada 8 5 3 1,299 | 1615 | 0,0010992 | 0,00053 0,053%| 0,053% 0,053%| 0,053% 0053%| 0,053%| 0,053%| 0,053% 0,1% 0,1% 01%
ST7 | OAE Existente - Alargamento Ponte Vérzea do Rio Pardo 8 5 3 1,299 | 1615 | 00013287 | 0,00064 0,064%|  0,064% 0,064%| 0,064% 0,064%|  0,064%| 0,064%| 0,064% 01% 0,1% 0%
ST7 | OAE Nova - Duplicacio Ponte Varzea do Rio Pardo 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0012669 | 0,00061 0,061%| 0,061%| 0,061%| 0,061% 0061%| 0,061% 0,061%| 0,061% 0,1% 0,1% 0,1%
ST7 | OAE Existente - Ponte o Rio Pardo 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0020085 | 0,00097 0,097%|  0,097%| 0,097%| 0,097% 0,097%| 0,097%| 0,097%| 0,097% 0,2% 0,2% 02%
ST7 | OAE Nova - Duplicaio Ponte do Rio Pardo 8 5 3 1299 | 1,615 | 0,0020085 | 0,00097 0,097%| 0,007%| 0,097%| 0,097% 0097%| 0,097%| 0,097%| 0,097% 0,2% 0,2% 0,2%
ST7.U__|Vias Marginais 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0016706 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.0 licagao travessia urbana - Candelaria 4 a ) 1,000 | 1,465 | 0,0041773 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U externo pista nova - 2,5m 4 a [ 1,000 | 1,465 | 0,0003645 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%
ST7.U__|Acostamento intemo pista nova - 0,7m a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0002373 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%
ST7.U externo pista existente - 2,5m a a [ 1,000 | 1,465 | 0,0003645 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| _0,000% 0,0% 0,0%
ST7.U interno pista existente - 0,7m ] a 0 1,000 | 1,465 | 0,0002373 | 0,00000 0,000%| _0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U_|passarela 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0003300 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U__|Rotula em nivel 2 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0009628 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U_|Passarela 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0003300 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST7.U_|Rotatdria alongada 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0010992 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8.U__|Rotatdria alongada 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0010992 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8.U travessia urbana - Candeldria 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00041416 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8.U externo pista nova - 2,5m 4 4 [ 1,000 | 1,465 | 0,0002056 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8.U interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001338 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8U externo pista existente - 2,5m 4 a o 1,000 | 1,465 | 0,0002056 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8.U interno pista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001338 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
STBU_|Passarela 4 a o 1,000 | 1,465 | 0,0003300 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Duplicagio trecho rural 9 5 ] 1417 | 1,615 | 00274460 | 0,01848 1,848%| 1,848% 1,848%| 1848% 2,7% 2,7% 2,7%
ST8 externo pista nova - 2,5m 9 B a 1,417 | 1615 | 00021826 | 0,00147 0,147%|  0,147%| 0,147%| 0,147% 0,2% 0,2% 02%
T8 interno pista nova - 0,7m 9 5 a 1417 | 1,615 | 0,0014207 | 0,0009 0,096%|  0,006% 0,096%|  0,096% 0,1% 0,1% 0,1%
ST8 | Acostamento externo pista existente - 2,5m 9 5 a 1417 | 1615 | 00021826 | 0,00147 0,147%| 0,147%| 0,147%| 0,147% 0,2% 0,2% 0,2%
sT8 intemo pista existente - 0,7m 9 B 4 1,417 | 1,615 | 00014207 | 0,0009 0,096%| 0,096%| 0,096%| 0,096%| 0,096% 01% 0,1% 01%
ST8__|Rotula em nivel 9 5 4 1417 | 1615 | 0,0009628 | 0,00065 0,065%| 0,065% 0,065%| 0,065% 0,065%| _0,065% 01% 01% 01%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| _0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 [ 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| _0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos H 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%  0,000%| 0,000% 0,000%  0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| _0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 ) 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 |Passarela 9 B 4 1,417 | 1,615 | 0,0003300 | 0,00022 0,022%|  0,022%| 0,022%| 0,022% | 0,022%| 0022% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 _|Retorno em nivel 9 5 4 1417 | 1615 | 00007026 | 0,00047 0,047%| 0,047%| 0,047%| 0,047%| 0,047% 0,04 0047%| 0,047%| 0,047% 0,1% 0,1% 0,1%
ST |Passarela f] 5 ) 1,417 | 1,615 | 00003300 | 0,00022 0,022%| 0,022%| 0,022%| 0,022%| 0022%| 0,022%| 0022%| 0,022%| 0022% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%

103 | RSC - 287



Plano de Negécios — RSC 287

Rota de
Santa Maria

Rota de
Santa Maria

Fator A ANO 11 a0 ANO 20

Fator A por ano

subtracho

Anodas
Obraz PER

Obras SACYR

Anos de

adisnto

FATOR A

Ana13

Ao 16

Dt por ano

Ano12

Ano13

Ano19

Ano20

ST3 |Passarela 6 3 3 1,209 | 1,330 | 00003300 | 0,00013 0013%| 0013%| 0,013%| 0013%| 0,013%| 0013%| 0013%| 0013%| 0,013% 0,013% 00%|  00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%|  00%
ST3 | Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00001145 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,00% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%|  00%
ST3 | OAE Existente - Alargamento Ponte Sanga das Mulas 6 2 4 1417 | 1,208 | 000006180 | 0,00031 0031%| 0,031%| 0,031%| 0,031%| 0,031%| 0031%| 0031%| 0,031%| 0,031%| 0,031% 01%|  01%|  01%|  01%|  01%|  01% 0%  01% _ 01%|  01%
T3 |OAE Nova - Duplicagiio Ponte Sanga das Mulas 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00004635 | 0,00018 0,018%| 0,018%| 0,018%| 0,018%| 0,018%| 0018%| 0018%| 0,018%| 0,018%| 0,018% 00%|  00%|  00%|  00%|  00%|  00%  00%  00%  00%|  00%
ST3 |Rotula em nivel 3 3 3 1,299 | 1,330 | 00009628 | 0,00038 0,038%| 0038% 0,038%| 0,038%| 0,038%| 0038% 0038% 0,038%| 0,038% 0,038% 01%|  01%| 0%  01%|  01%|  01% 0%  01%  01%|  01%
T3 |Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  00%  00%  00%  00%|  00%  00%  00%  00%|  00%
ST3 | OAE Existente - Ponte Arroio Castelhano 6 2 4 1,417 | 1,208 | 00003971 | 0,00020 0,020% 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0020%| 0,020%| 0,020% 0,020% 00%|  00%|  00%  00%|  00%|  00%  00%  00%  00%|  00%
ST3 | OAE Nova - Duplicagéio Ponte Arroio Castelhano 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0000279 | 0,00011 0011%| 0011%| 0,011%| 0,011%| 0,011%| 0011%| 0011%| 0011%| 0011% 0,011% 00%|  00%|  00%  00%  00%|  00%  00%  00% _ 00%|  00%
T3 |Rotula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0000928 | 0,00038 0,038% | 0,038%| 0,038%| 0,038% 0,038%| 0,038% 0,038% _ 0,038% 01%|  01%|  01%|  01%|  01%|  01% 0% _ 01% _ 01%|  01%
ST3__|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  0,0%
ST3 | Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0000% 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  0,0%
sT4 30 trecho rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00160316 0638%| 0,638% 0,638%| 0,638%| 0,638% 0,638% 0,638% 16%  16%
T4 externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0018823 | | 0075%| 0075% 0075%| 0,075%| 0075% 0075% 0,075%) 02%|  0.2%
sT4 interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00012252 0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049% 01%|  01%
ST4__|Acostamento externo pista existente - 2,5m 3 3 3 1,209 | 1,330 | 0,0018823 0,075%| 0,075%| 0,075%| 0,075%| 0,075% 5%|  0,075% 02%|  02%
sT4 interno pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0012252 0,049%|  0,049%| 0,049%| 0,049%| 0,049% 49%,  0,049% 01%|  01%
ST4__|Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
T4 |OAE Nova - Viaduto na Pista Duplicada para o Trevo Tipo Trombeta 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00007224 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029% 01%|  01%
ST4__|OAE Nova - Viaduto na Pista Existente para o Trevo Tipo Trombeta 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00007224 0,029%|  0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029% 01%|  01%
ST4_|passarela 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003300 0,013%| 0013%| 0,013%| 0,013%| 0,013% 00%|  00%
ST4_|Adequacio - Retorno em Trevo 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0029050 0,116%| 0,116%| 0,116%| 0,116%| 0,116% 03%|  03%
ST4__|Retorno em nivel 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0007026 0,028%| 0,028%| 0,028%| 0,028%| 0,028% 01%|  0,1%
ST4__|Rétula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0009628 0,038%| 0038%| 0,038%| 0,038%| 0,038% 01%|  01%
ST4__|Retorno em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00007026 0,028% 0,028%| _ 0,028% 01%|  01%
STa__|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001145 0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  0,0%
T4 |Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  00%
T4 |OAE Existente - Ponte Arroio Taquari Mirim 3 2 4 1417 | 1,208 | 00007416 0,037% 0,037%| _0,037% 01%|  01%
ST4__|OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Taquari Mirim 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0006180 0,025% 0,025%| 0,025% 01%|  01%
ST4 | OAE Existente - Ponte Arroio Pinheiral 6 2 4 1417 | 1,08 | 0,0009888 0,050% 0,050%| _0,050% 01%|  01%
ST4__|OAE Nova - Duplicago Ponte Arroio Pinheiral 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0008498 0,034% 0,034%| _0,034% 01%|  01%
ST4__|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001145 0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  0,0%
ST4_|Passarela 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003300 0,013% 0013%| 0,013%| 0,013%| 0,013% 00%|  0,0%
sT5 trecho rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0082544 0,328% 0,328%| 0,328%| 0,328%| 0,328% 08%|  0,8%
sTs externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0009156 0,036% 0,036%| 0,036%| 0,036% 0,036% 01%|  01%
sTS interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0005960 0,024% 0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,024% 01%| 0%
sTS externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0009156 0,036% 0,036%| 0,036%| 0,036%| 0,036% 01%|  01%
sT5 interno pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0005960 0,024% 0,024%| 0,024%| 0,024%| 0,024% 01%|  01%
ST5__|Rotatdria alongada 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0010992 0,083% 0,044%| _0,044%| 0,044%| 0,083% 01%|  01%
STS _ |Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 1,330 0,0001145 0,000% 0,000%|  0,000% 0,000%  0,000% 0,0%. 0,0%.
TS |Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
TS |Passarela 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003300 0,013%| 0013%| 0013%| 0013%| 0,013% 0013% 0013% 00%|  00%
| sT5  |OAE Existente - Ponte Arroio Schmidt 1| 6 2 a 1,417 | 1,208 | 0,0005871 " 0,030% 30%| 0,030% 0030% 0,030% 0,030%) | 01%|  01%|
STS | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Schimidt i 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0004650 0,018% 0018%| 0,018%| 0,018%| 0,018% 00%|  0,0%
15 |Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00001145 0,000% 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% 00%|  0,0%
ST5 | OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Schmidt | 6 2 4 1,417 | 1,208 | 0,004326 0,022% 0,022%|_0,022%| 0,022%| 0,022% 00%|  0,0%
ST5 | OAE Nova - Duplicacéio Ponte Arroio Schimidt | 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0003878 0,015% 0015%| 0,015%| 0,015%| 0,015% 00%|  00%
ST5 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001145 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
STS |Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%
TS |Melhorias em acessos 3 3 o 1,000 | 1,330 | 00001145 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%
STS.U_|Passarela 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0003300 0,000% 0,000%| _0,000%| _0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U cagio travessia urbana - Santa Cruz do Sul 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,00508% 0,000% 0,000%| _0,000% _0,000% _0,000% 00%|  0,0%
ST5.U externo pista nova - 2,5m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0003864 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U interno pista nova - 0,7m 3 3 3 1,000 | 1,330 | 0,0002515 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U externo pista existente - 2,5m 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0003864 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U interno pista existente - 0,7m 3 3 o 1,000 | 1,330 | 0,0002515 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%
ST5.U__|Passagem inferior 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0040304 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U__|Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U_|Passarela 3 s [ 1,000 | 1,330 | 0,0003300 0,000% 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U__|OAE Nova - Viaduto na Pista Duplicada para a Passagem Inferior 3 3 o 1,000 | 1,330 | 0,0006401 0,000% 0,000% 00%| 0%
ST5.U__|OAE Nova - Viaduto na Pista Existente para a Passagem Inferior 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0006401 0,000% 0,000% 00%|  0,0%
ST5.U__|Trevo Tipo Trombeta 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00059758 0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  00%
ST5.U__|OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0010440 0,000% 0,000%|  0,000% 00%|  0,0%
STS.U | Vias Marginais 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0003940 " 0,000%] 10%|  0,000% 0,0%|  00%
STS.U__|Vias Marginais 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0003940 0,000% 0,000% 00%|  00%
516 | Duplicagao trecho rural 8 a 4 1,417 | 1,465 | 00115318 0,704% 0,708%] 1% 1.2%
ST6 externo pista nova - 2,5m 8 4 4 1,417 | 1,465 | 00016111 0,098%. 0,098%. 02%|  02%
sT6 interno pista nova - 0,7m 8 4 4 1417 | 1,465 | 0,0010486 0,064% 0,064% 01%|  01%
ST6 | Acostamento externo pista existente - 2,5m 8 4 4 1417 | 1,465 | 00016111 0,098% 0,098% 02%|  02%
sT6 interno pista existente - 0,7m 8 4 4 1417 | 1,465 | 00010486 | 0,00064 0,064%| 0,064%| 0,064%| 0,064% 0,064% 01%|  01%
ST6 | OAE Existente - Ponte Rio Pardinho 8 4 4 1417 | 1,465 | 00010815 | 0,00066 0,066%| 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066% 01%|  01%
ST6 | OAE Nova - Duplicagéo Ponte Rio Pardinho 8 4 4 1,417 | 1,865 | 00010815 | 0,00066 0,066%| 0,066% | 0,066%| 0,066%| 0,066% 01%|  01%
ST6 | OAE Existente - Ponte Varzea Rio Pardinho 8 a 4 1,417 | 1,065 | 00010815 | 0,00066 0,066% | 0,066%| 0,066%| 0,066% 0066%  0,066% 01%|  0,1%
ST6 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea Rio Pardinho 8 4 4 1417 | 1,465 | 00010815 | 0,00066 0,066%|  0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066%| _0,066% 01%|  01%
ST6 | Ampliagdo da Galeria - km 108+210 8 4 a 1817 | 1,865 - 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%
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Rota de
Santa Maria

Rota de

Santa Maria

Fator A

Subtrecho

Ao das
Obras PER

Anodaz
Obras SACYR

adianto

FATORA

Ano11

Fator A por ano

Ano12

Ano 14

Anols.

Ano17

Ano19

Ano11

Ano12

Ano13

Ano14

Ano 16 Ano17 Ano1s Ano19 Ano 20|

ST1 30 trecha rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0006373 | 0,00025 0,025%| 0,025%| 0,025%| 0,025%
ST1 externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0000744 | 0,00003 0,003%| 0,003%| 0,003%| 0,003% 0,0% 0,0% 0,0%
sT1 interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0000484 | 0,00002 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002% 0,002% 0,0% 0,0% 0,0%
sT1 externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0000744 | 0,00003 0,003%| 0003%| 0003% 0003% 0003% 0003%| 0003% 0003%| 0,003%| 0,003% 0,0% 0,0% 0,0%
ST1 interno pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0000484 | 0,00002 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002%| 0,002% 002%| 0,002%  0,002% 0,0% 0,0% 0,0%
ST1 | OAE Existente - Viaduto BR-386 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0005871 | 0,00023 0,023%| 0,023%| 0,023%| 0023%| 0,023%| 0,023%| 0,023%| 0,023%| 0,023% 0,023% 0,1% 0,1% 0,1%

STLU | Vias Marginais 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0015524 | 0,00062 0,062%| 0,062%| 0062%| 0062%| 0,062%| 0062%| 0062%| 0062%| 0062% 0,062% 0,2% 02% 0,2%

STLU cagio travessia urbana - Tabai 3 3 [} 1,000 | 1,330 | 00026930 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0%

STLU externo pista nova - 2,5m 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0002129 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  0,0%

STLU interno pista nova - 0,7m 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001386 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0.0%|  0,0%

STLU |Acostamento externo pista existente - 2,5m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00002129 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%|  00%

STLU interno pista existente - 0,7m 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001386 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%|  00%

STLU |Passarela 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0003300 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%|  00%

STLU _|Vias Marginais 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0002049 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%

STLU _|Rotatéria alongada 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0010992 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%

STLU | OAE Existente - Demolicé o Ponte Arroio Santa Cruz 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0004650 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%

STLU | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Santa Cruz 3 2 1 1,091 | 1,208 | 0,0004650 | 0,00005 0,005%| 0,005%| 0,005%| 0,005%| 0,005%| 0,005%| 0,005%| 0,005%

STLU | OAE Nova - Marginal Ponte Arroio Santa Cruz 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 00002400 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%
sT1 icagdo trecho rural 6 a 2 1190 | 1,465 | 0,0084480 | 0,00235 0,235%| 0,235%| 0,235%| 0,235%| 0,235%| 0,235%| 0,235%| 0,235%
ST1 | Acostamento externo pista nova - 2,5m 6 a 2 1190 | 1,465 | 0,0009856 | 0,00027 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027%
STL interno pista nova - 0,7m 6 a 2 1,190 | 1,65 | 0,0006415 | 0,00018 0,018% 0,018%| 0,018% 0,018%| 0,018%  0,018%
STL extemo pista existente - 2,5m 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0009856 | 0,00027 0,027% 0,027%| 0,007% _0,027%| 0,027%| _0,027%,
sT1 interno pista existente - 0,7m 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0006415 | 0,00018 0,018% 0,018%| 0,018% 0,018%| 0,018% 0,018%
ST1 | Melhorias em acessos 4 a [} 1,000 | 1,465 | 0,0001145 0,000% 0,000%| _0,000% 0,000%] _0,000%)
ST |Melhorias em acessos a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%,
ST1__|Retomo em nivel 6 a 2 1,190 | 1,65 | 0,0007026 | 0,00020 0,020% 0,020%| 0,020% 0,020%] _0,020%
ST1 | Melhorias em acessos 4 a [ 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| _0,000% 0,000%] 0,000%)
ST1 | Melhorias em acessos 4 4 [} 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| _0,000% 0,000% _0,000%
ST1__|Melhorias em acessos a 4 [ 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| _0,000% 0,000% _0,000%,
ST |Melhorias em acessos a 4 [ 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% _0,000%)
ST2|Vias Marginais 6 a 2 1190 | 1,465 | 0,0003340 | 0,00011 0,011% 0011%| 0,011% 0011% 0011%| 0011%
T2 |Vias Marginais 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0003340 | 0,00011 0,011% 0,011%| 0,011% 0011% 0011%| 0011%
5T2 | Duplicagio trecho rural 6 a 2 1,190 | 1,465 | 00282638 | 0,00787 0,787% 0,787%| _0,787% 0,787% _0,787%| _0,787% 2,8% 2,8%
5T2_ | Acostamento externo pista nova - 2,5m 6 a 2 1,190 | 1,465 | 00027338 | 0,00076 0,076% 0,076%| 0,076% 0,076% _ 0,076%| 0,076% 03%|  03%|  03%  03% 0,3%
sT2 interno pista nova - 0,7m 6 4 2 1,190 | 1,465 | 00017794 | 0,00050 0,050% 0,050%| 0,050% 0,050%  0,050%| 0,050% 02%|  02%|  02%  02% 0,2%
sT2 externo pista existente - 2,5m 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0027338 | 0,00076 0,076%| 0,076%| 0,076%| 0,076%| 0,076% 0,076% 0,076%| 0,076% 03%|  03%|  03%  03% 0,3%
5T2__| Acostamento interno pista existente - 0,7m 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0017734 | 0,00050 0,050%| 0,050%| 0,050%| 0,050%| 0,050% 0,050% _0,050%| _0,050% 02%|  02%|  02%  02% 0,2%
ST2__|Passagem Inferior 6 a 2 1,190 | 1465 | 0,0040304 | 0,00112 0112%| 0,112%| 0,112%| 0,112%| 0,112% 0,112% 0,112%| 0,112% 04%|  04%|  04%|  0a% 0,4%
ST2_ | OAE Nova - Viaduto Passagem Superior RSC-436 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0007920 | 0,00022 0,022%| 0,022%| 0,022%| 0022%| 0,022% 0,022%  0,022%| 0,022% 01%|  01%|  01%  01% 0,1%
ST2__|Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  00%| 00%  00% 0,0%
5T2_|Melhorias em acessos 4 a [ 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% _0,000%| _0,000% 00%| 0%  00%  00% 0,0%
512 |Rotula em nivel 6 a 2 1190 | 1,465 | 0,0009628 | 0,00027 0027% 0,027%| 0,027%| 0027%| 0,027% 0,027% 0,027%| 0,027% 01%|  01%|  01% 0% 0,1%
ST2|Passarela 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0003300 | 0,00009 0,009%| 0,009%| 0,009%| 0,009%| 0,009% %| 0,009%| 0,009%| 0009% 00% 0%  00%  00% 0,0%
ST2 | Melhorias em acessos a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%  0,000%| 0,000% 00%| 0%  00%  00% 0,0%
512 |Retorno em nivel 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0007026 | 0,00020 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020%| 0,020% 0,020% 0,020%| _0,020% 01%|  01%|  01% 0% 0,1%
ST2 | OAE Existente - Ponte Arroio Capivara 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0010352 | 0,00029 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029%| 0,029% 0,029%  0,029%| 0,029% 0% 01%|  01% 0% 0,1%
ST2 | OAE Nova - Duplicago Ponte Arroio Capivara 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0009270 | 0,00026 0,026%| 0,026%| 0,026%| 0,026%| 0,026% 0,026%  0,026%| 0,026% 01%|  01%|  01%  01% 0,1%
ST2_|Melhorias em acessos a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% _0,000%| _0,000% 00%|  00%|  00%  00% 0,0%
5T2_|Passarela 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0003300 | 0,00009 0,009%| 0,009%| 0,009%| 0,009%| 0,009% 0,009%  0,009%| _0,009% 00%|  00%|  00%  00% 0,0%
5T2__|Melhorias em acessos 4 a [ 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| _0,000% 00%|  00%|  00%  00% 0,0%
ST2 |Melhorias em acessos 4 4 [ 1,000 1,465 | 0,0001145 0,00000 | 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| ©0,000%] 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%
ST2_ | OAE Existente - Ponte Arroio do Tigre 6 a 7] 1,190 | 1,465 | 0,0021630 | 0,00060 0,060%| 0,060%| 0,060%| 0,060%| 0,060% 0,060% _0,060% 0,060%  0,060% 02%|  02%|  02%  02% 0,2%
ST2 | OAE Nova - Duplicagao Ponte Arroio do Tigre 6 a 2 1,190 | 1,465 | 00021321 | 0,00059 0,050%| 0,050%| 0,059%| 0,059%| 0,059% 0,059% 0,059%| 0,059%  0,059%) 02%|  02%| 0% 0% 0,2%
512 5 Ges - Trevo 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0029050 | 0,00081 0,081%| 0,081%| 0,081%| 0,081%| 0,081% 0081%| 0081%| 0081% 0,081% 03%|  03%|  03%  03% 0,3%
ST2 | OAE Existente - Alargamento Ponte Rio Taquari 6 a 2 1,190 | 1,465 0089146 |  0,00248 0,248%| 0,248%| 0,248%| 0,248%| 0,248% 0248% 0248%| 0,248% 0,248% 09%|  09%|  09%  09% 0,9%
ST2__|OAE Nova - Duplicago Ponte Rio Taguari 6 a 2 1,190 | 1,465 | 00088374 | 0,00246 0,246%| 0,246%| 0,246%| 0,246%| 0,246% 0,246%  0,246%| 0,246%  0,246%) 09%|  09%| 09%|  09% 0,9%
sT2 quaci Ges - Rotula em nivel 6 a 2 1,190 | 1,465 | 0,0009628 | 0,00027 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027% 0,027% 0,027%| 0027%| 0,027%) 01%|  01%|  01%  01% 0,1%
513 50 trecha rural 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0168740 | 0,00671 0,671%| 0,671%| 0,671%| 0,671%| 0,671% 0671% 0671%| 0671% 0,671%) 17%  17% 1,7% L7% 1,7%
513 externo pista nova - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0018210 | 0,00072 0,072%| 0,072%| 0,072%| 0,072%| 0,072% 0,072%| 0,072%| 0072% 0072% 02%|  02%|  02%  02% 0,2%
ST3 | Acostamento interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0011853 | 0,00047 0,047%| 0,047%| 0,047%| 0,047%| 0,047% 0,047% 0,047%| 0047%| 0,047%) 01%| 01%| 01% 0% 0,1%
ST3 | Acostamento externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0018210 | 0,00072 0,072%| 0,072%| 0,072%| 0,072%| 0,072% 0,072% _0,072%| 0072%| 0,072%) 02%|  02%| 0% 0% 0,2%
513 interno pista existente - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0011853 | 0,00047 0,047%| 0,047%| 0,047%| 0,047%| 0,047% 0,047%| 0,047%| 0047% 0047% 0%  01%| 01%  01% 0,1%
ST3 | Melhorias em acessos 3 3 [ 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| _0,000% 0,000%] 0,000% 0,000%  0,000% 0,0% 00%|  00% 0,0%
ST3__|Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000% 0,000%| _0,000%, 0,000% _0,000%| _0,000% _0,000%) 0,0% 00%|  00% 0,0%
T3 trecho rural - Venancio Aires 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,01415%0 5 0,565%| 0,565%| 0,565%| 0,565%| 0,565% 0,565%  0,565%| 0,565%  0,565%) 14%|  14% 1,8% 1,8% 1,8%
513 externo pista nova - 2,5m 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0015324 | 0,00061 0,061% 0061%| 0061% 0061% 0061% 0,061%  0061% 0061%  0,061%) 02%| 2% 0%  02% 0,2%
sT3 interno pista nova - 0,7m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0009974 | 0,00040 0,040%| 0,040%| 0,040%| 0,040%| 0,040% 0,040%  0,040%| 0,040%  0,040%) 01%|  01%| 01% 0% 0,1%
ST3 | Acostamento externo pista existente - 2,5m 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00015324 | 0,00061 0,061%| 0,061%| 0,061%| 0,061%| 0,061% 0,061% _0,061%| 0061% 0,061%) 02%| 0%  02%|  02% 0,2%
ST3 | Acostamento interno pista existente - 0,7m 3 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0009974 | 0,00040 0,040%| 0,040%| 0,040%| 0,040%| 0,040% 0,040% 0,040%| 0,040%| 0,040%| 01%|  01%|  01%|  01% 0,1%
ST3 | Melhorias em acessos 3 3 0 1,000 | 1,330 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%  0,000% 00%|  00%|  00%  00% 0,0%
ST3|Retorno em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0007026 | 0,00028 0,028%| 0,028%| 0,028%| 0,028%| 0,028% 0,028% 0,028%|  0,028%) 0%  01%| 01%  01% 0,1%
513 |Rotula em nivel 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0009628 | 0,00038 0,038%| 0,038%| 0,038%| 0,038%| 0,038% 0,038% 0,038%| _ 0,038%| 01%|  01%|  01% 0% 0,1%
ST3 | Vias Marginals 6 3 3 1,299 | 1,330 | 0,0014814 | 0,00059 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%) 0,059% 0,059%,  0,059% 0% 1%  01%  01% 0,1%
ST3 | Vias Marginais 6 3 3 1,299 | 1,330 | 00014814 | 0,00059 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059%| 0,059% 0,059% 0% 01%| 01%  01% 0,1%
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Rota de
Santa Maria

Fator A ANO 1 ao ANO 10

Fator A por ano Dt por ano

Subtrecho Sosohnull| Winsbrolll Nopal FATOR A Anos Ano7 . Ano3 Anos Ano6 Anog Ano10
ST10 externo pista existente - 2,5m 21 21 0 1,000 10,621 | 0,0023882 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST10  |A interno pista existente - 0,7m 21 21 0 1,000 10,621 | 0,0015545 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST10 |Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% _0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 éria alongada 21 21 0 1,000 10,621 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 oria alongada 21 21 o 1,000 10,621 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10  |Passarela 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0000900 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%  0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
5T10 ria alongada 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%  0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10  |OAE Existente - Ponte Varzea do Rio Jacui | 21 4 17 4,396 1,465 0,0003378 0,00168 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,168% 0,168%| 0,168% 0,168%| 0,168% 0,168% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Varzea do Rio Jacui | 21 21 0 1,000 10,621 | 0,0003296 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST10  |OAE Existente - Ponte Varzea do Rio Jacui Il 21 4 17 4,396 1,465 0,0005789 0,00288 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,288%| 0,288%| 0,288%  0,288%| 0,288%  0,288%) 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%] 0,1% 0,1%
ST10 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Vérzea do Rio Jacui Il 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0005768 0,00000 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10 ias em acessos 5 5 0 1,000 1,615 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST10 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea do Rio Jacui 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0017428 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10  |OAE Existente - Ponte Cerro Chato | 21 5 16 4,029 1,615 0,0003708 0,00181 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,181%| 0,181%  0,181%| 0,181%  0,181% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST10 | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Cerro Chato | 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0003502 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST10  |Melhorias em acessos 5 5! 0 1,000 1615 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%
ST11  |Duplicagéo trecho rural 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0090653 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0% 0,0%!
ST11 externo pista nova - 2,5m 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0049266 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%
ST11 interno pista nova - 0,7m 20 20 0 1,000 9,097 0,0032067 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 externo pista existente - 2,5m 20 20 0 1,000 9,097 0,0049266 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 interno pista existente - 0,7m 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0032067 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%  0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 ds - Rétula em nivel 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001669 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% _0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 d0 da Terceira Faixa 3 3 0 1,000 1,330 0,0004651 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 6ria alongada 20 20 0 1,000 9,097 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11  |Passarela 20 20 0 1,000 9,097 0,0000900 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000%! 0,0% 0,0%' 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11  |OAE Existente - Reforgo e Ponte Arroio da Divisa 20 5 15 3,693 1,615 0,0001784 0,00078 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,078%| 0,078%  0,078%| 0,078% 0,078% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0% 0,0%
ST11  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio da Divisa 20 20 0 1,000 9,097 0,0001652 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 _ |Retorno em nivel 20 20 0 1,000 9,097 0,0001589 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11 50 da Terceira Faixa 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0004651 0,00000 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% _0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 Sria alongada 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 em acessos 5 5 0 1,000 1,615 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11  |Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0% 0,0%!
ST11 50 da Terceira Faixa 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0006218 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%  0,000% 0,000%  0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 éria alongada 5 5 0 1,000 1,615 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11 Sria alongada 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0002559 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Arroio Grande 20 5 15 3,693 | 1,615 | 0,0001903 0,00083 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,083% 0,083% 0,083%  0,083% 0,083%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11  |OAE Nova - Duplicagdo Ponte Arroio Grande 20 20 0 1,000 9,097 0,0001648 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11  |Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 1615 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11  |OAE Existente - Reforgo e Ponte Varzea Vacacai-Mirim 20 5 15 3,693 1,615 0,0001524 0,00066 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,066%| 0,066%  0,066%| 0,066% 0,066% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 |OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea Vacacai-Mi 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001240 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 o da Terceira Faixa 2 2 0 1,000 1,208 0,0004406 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%  0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11  |OAE Existente - Reforgo e Ponte Vacacai-Mirim 20 4 16 4,029 1,465 0,0001895 0,00084 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,084% 0,084%| 0,084% 0,084%| 0,084% 0,084% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicagdo Ponte Vacacai-Mirim 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001648 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0% 0,0%: 0,0% 0,0%: 0,0%!
ST11 | OAE Existente - Reforco e al Viaduto Ferroviario 20 4 16 4,029 | 1,465 | 0,0001792 0,00080 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,080% 0,080% 0,080% 0,080% 0,080% 0,080%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 | OAE Nova - Duplicagdo Viaduto Ferrovidrio 20 20 0 1,000 | 9,097 | 0,0001652 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 da Terceira Faixa 2 2 0 1,000 1,208 0,0004406 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11 ds 4 es - Retorno em nivel 20 20 0 1,000 9,097 0,0001589 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000% 0,000%! 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11.U |Duplicagio travessia urbana - Santa Maria 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0025616 0,00000 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11.U externo pista nova - 2,5m 4 4 0 1,000 1,465 0,0002245 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%  0,000%| 0,000%  0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%
ST11.U interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001461 0,00000 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11.U |A externo pista existente - 2,5m 4 4 0 1,000 1,465 0,0002245 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST1LU interno pista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001461 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST11.U |Vias Marginais 4 4 0 1,000 1,465 - 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0%
ST11.U |Passarela 4 4 0 1,000 1,465 0,0000900 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
STILU |Ad 3 Bes - Trevo 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0047620 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0%
Total 0,000%| 0,000%| 0,195%  4,070% 9,116%| 22,003%| 22,003% 22,003% 22,003% 22,003% 0,0% 0,0% 0,4% 10,2% 21,9% 32,7% 32,7% 32,7% 32,7% 32,7%
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ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
ST8 [Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  00%|  00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
ST8 |Passarela 9 5 a 1417 | 1615 | 00003300 | 0,00022 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,022%| 0022%| 0,022% 0,022% 0,022% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00% _ 00%  00% 0,0%
ST8 _|Retorno em nivel 9 5 a 1417 | 1615 | 00007026 | 0,00047 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0047%| 0047%| 0,047%  0,047% 0,047% 00%|  00%  00%  00%  00%  01%  01%  01%  01%  0,1%
S8 |Passarela 9 5 2 1417 | 1615 | 00003300 | 0,00022 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,022% 0022%| 0,022%] 0,022% 00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  00% _ 00%  0,0%
ST8 [ Melhorias em acessos s 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST8 | OAE Existente - Alargamento Ponte Arroio Divisa 9 5 4 1417 | 1615 | 00003090 | 0,00021 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,021%| 0,021%| 0,021%| 0,021% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Divisa 9 5 4 1417 | 1615 | 00003090 | 0,00021 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,021%| 0021%| 0,021%| 0,021% | 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0%
ST8 | Melhorias em acesso: 5 s [ 1,000 | 1,615 | 00001145 |  0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%, 00%  00%  00%  00% 00%| 00%| 00%| 00%  0,0% 0,0%
ST8  [Rétula em nivel 9 5 4 1,417 | 1,615 | 0,0009628 | 0,00065 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,065% 0,065%| 0,065%| 0,065%, 00%|  00%| 00%  00%  00%  01%  01% 01%  01% 0,1%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%|  0,0%|  00%  00%  00%  00%  00% _ 00%  00%  0,0%
ST8 | OAE Existente - & o Ponte Arroio Botucarai | 9 5 a 1417 | 1615 | 00003414 | 0,00023 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,023% 0,023%| 0,023%| 0,023% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00% 0,0%
ST8  |OAE Nova- Ponte Arroio Botucarai | 9 a 5 1,506 | 1,465 | 0,0003414 | 0,00027 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027%| 0,027% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00% 0,0%
ST8 | OAE Existente - Reforco e Ponte Arroio Botucarai Il 9 5 4 1,417 | 1615 | 00007725 | 0,00052 0,000% 0,052%| 0,052%| 0,052%| 0,052% 00%|  00%  00%  00%  00%  01%  01%  01%  01%  0,1%
ST8 | OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Botucarai II 9 5 a 1,417 | 1615 | 00007416 | 0,00050 0,000%| 0,050%| 0,050%| 0,050%| 0,050% 00%|  00%  00%  00%  00%  01%  01% 01%  01% 0,1%
ST8 | OAE Existente - Reforgo e Ponte Rincio dos Cabrais 9 5 4 1,417 | 1615 | 0,0007107 | 0,00048 0,000%|  0,048%| 0,048%| 0,048%| 0,048% 00%|  00%  00%  00%  00%  01%  01%  01%  01%|  0,1%
ST8 |OAE Nova - Duplicagio Ponte Rincéo dos Cabrais 9 5 4 1,417 | 1615 | 00006180 | 0,00042 0,000%|  0,042%| 0,042%| 0,042%| 0,042% 00%  00%  00%  01%  01% 01%  01% 0,1%
ST8 |Ampliagéo da Galeria - km 155 9 B3 4 1,417 | 1615 - 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
ST8.U travessia urbana - Novos Cabrais 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0029960 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%[ 00% 00% 0,0%
ST8.U externo pista nova - 2,5m 4 a 0 1,000 | 1,465 | 00001487 | 0,00000 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%| 00% 00%| 00%  00% 0,0%
ST8.U interno pista nova - 0,7m 4 a 0 1,000 | 1,465 | 00000968 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
ST8.U externo pista existente - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00001487 | 0,00000 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0%
ST8U interno pista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0000968 ,00000 0,000%  0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%
ST8.U_|Rotatéria alongada 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0010992 ,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST8.U_|Vias Marginais 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00007722 ,00000 ~0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST8 | Duplicagio trecho rural 9 5 4 1,417 | 1,615 | 0,0012467 ,00084 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,084%| 0,084%| 0,084% 00%  00%  00%  01%  01%[ 01%| 01% 0,1%
T8 externo pista nova - 2,5m 9 5 4 1,417 | 1,615 | 0,0000991 | 0,00007 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,007%| 0,007%| 0,007% 00%  00%  00%  00%  00%[ 00% 00% 0,0%
sT8 interno pista nova - 0,7m 9 5 a 1417 | 1615 | 00000645 | 0,00008 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,004%| 0,004%| 0,004% 00%  00%  00%| 00% 00% 00%  00% 0,0%
T8 externo pista existente - 2,5m 9 B a 1,017 | 1615 | 00000991 | 0,00007 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,007%| 0,007%| 0,007% 00%  00%  00%  00%  00%] 00% 00% 0,0%
518 interno pista existente -0,7m 9 5 4 1417 | 1615 | 00000645 | 0,00004 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,004%| 0,004%| 0,004% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST8 _|Adequacio 5es - Rotatdria Alongada 9 5 4 1417 | 1615 | 00010992 | 0,00074 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,074%| 0074%| 0,074% 00%  00%  00%  01%  01% 01% 01% 0,1%
ST9 | Duplicagéo trecho rural 21 3 16 4,029 | 1615 | 00045874 | 0,02244 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000%| 2,244%| 2,284%| 2,244% 00%  00%  00%  05%  05%  05%  05%|  0,5%
19 externo pista nova - 2,5m 21 5 16 4,029 | 1615 | 00027002 | 0,01321 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 1,321%| 1,2321%| 1,321% 00%  00%  00%  03%  03% 03% 03% 0,3%
sT9 Interno pista nova - 0,7m 21 5 16 4,028 | 1615 | 00017575 | 0,00860 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,860%| 0,860%| 0,860% 00%  00%  00%  02%  02% 02% 02% 0,2%
ST9 | Acostamento externo pista existente - 2,5m 21 5 16 4,029 | 1615 | 00027002 | 0,01321 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 1,321%| 1,321%| 1,321% 00%  00%  00%  03%  03%] 03% 03% 03%
sT9 interno pista existente - 0,7m 21 5 16 4,029 | 1615 | 00017575 | 0,00860 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,860%| 0,860%| 0,860% 00%  00%  00%| 02% 02% 02%  02% 0,2%
ST9 _|Trevo Tipo Trombeta 9 5 a 1417 | 1,615 | 00014655 | 0,00099 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0099% 009%%| 0,099% 00%  00%  00%  01%  01% 01%| 01%|  0,1%
ST9|OAE Nova - Viaduto Trevo Tipo Trombeta 9 5 4 1417 | 1615 | 00002784 | 0,00018 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,019%| 0019%| 0,019% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0%
519 50 da Terceira Faixa 0 0 0 1,000 | 1,000 | 00003966 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00% 00% 0,0%
ST9 [ Melhorias em acessos 3 5 0 1,000 | 1615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST9 [ Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0%
sT9 daTerceira Faixa 0 [ 0 1,000 | 1,000 | 0,0002791 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00%  00% 0,0%
ST9 [ Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%] 00%  00%  0,0%
ST9|Retorno em nivel 21 5 16 4,029 | 1615 | 00001589 | 0,00078 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,078% 0,078%| 0,078% 00%  00%  00%  00%  00% _ 00%  00% 0,0%
ST9 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00% 00%  00% 00%  00% 0,0%
ST9 [ Melhorias em acessos 3 5 [ 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST9 | OAE Existente - Demolici 30 Ponte Arroio Barriga 21 5 16 4,029 | 1615 | 00001240 | 0,00061 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,061%| 0061%| 0,061% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0%
ST9_|OAE Nova - Duplicagio Ponte Arroio Barriga 21 4 17 4396 | 1465 | 00001240 | 0,00062 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,062%| 0,062%| 0,062%| 0,062% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00%| 0,0%
ST9 5o da Terceira Faixa 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00003672 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0% 0,0%
ST9 |Rotatéria alongada 21 5 16 4029 | 1,615 | 00002553 | 0,00125 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,125% 0,125%| 0,125% 00%|  00%  00%| 00% 00%|  00%  00%  0,0%
sT9 alongada 21 5 16 4,029 | 1615 | 00002555 | 0,00125 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,125%| 0,125%| 0,125% 00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  0,0%
sT9 alongada 21 5 16 4,029 | 1615 | 00002559 | 0,00125 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,125% 0,125%| 0,125% 00%  00% 00%| 00%  00%| 00%  0,0% 0,0%
ST9 |Rotatéria alongada 3 3 0 1,000 | 1,330 | 00002559 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%| 00% 00%| 00%  00% 0,0%
sT10 trecho rural 21 21 o 1,000 | 10,621 | 00009108 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
ST10 externo pista nova - 2,5m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0004383 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0%
ST10 interno pista nova - 0,7m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0002856 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00% 00% 0,0%
ST10 externo pista existente - 2,5m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0004389 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00%  0,0% 0,0%
ST10 interno pista existente - 0,7m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0002856 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
STI0 | OAE Existente - Ponte Rio da Porta 21 a 17 4396 | 1465 | 00003043 | 0,00152 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,152%| 0,152%| 0,152%| 0,152% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
ST10 | OAE Nova - Ponte Rio da Porta 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0002884 | 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
ST10 |Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% _ 00% _ 00% 0,0%
ST10.U |Duplicagio travessia urbana - Paraiso do Sul 4 a [ 1,000 | 1,465 | 0,0021536 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
sT10.U externo pista nova - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1465 | 00001662 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
sT10.U interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00001082 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0%
ST10.U externo pista existente - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0001662 | 0,00000 0,000%|  0,000%| 0,000%  0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST10.U interno pista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1465 | 00001082 | 0,00000 | 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  0,0% 0,0%
ST10.U |Retorno em nivel 4 4 [ 1,000 | 1,465 | 0,0001583 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  0,0%
STI10.U | Vias Marginais 4 4 0 1,000 | 1,465 - 0,00000 000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%  0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  0,0%
STI0.U |Passarela 4 a 0 1,000 | 1,465 | 00000900 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% _ 00%  00%  0,0%
sT10 &0 trecho rural 21 21 0 1,000 | 10,621 | 0,0049566 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 0,0%
sT10 externo pista nova - 2,5m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 00023882 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% X 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
ST10 interno pista nova - 0,7m 21 21 0 1,000 | 10,621 | 00015545 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 0,0%
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ObrasPER | ObragSACYR | adianto
ST6 (OAE Nova - Duplicagdo Ponte Rio Pardinho 8 4 4 1,417 1,465 0,0010815 0,00066 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,066% 0,066%| 0,066%  0,066%| 0,066% 0,066% 0,0% 0,0%| 0,0%) 0,0% 0,1% 0,1% 0,1%! 0,1% 0,1% 0,1%
ST6 (OAE Existente - Ponte Virzea Rio Pardinho 8 4 4 1,417 1,465 0,0010815 0,00066 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,066% 0,066%| 0,066% 0,066%| 0,066% 0,066% 0,0% 0,0%)| 0,0%) 0,0% 0,1% 0,1%] 0,1%] 0,1% 0,1% 0,1%|
ST6__|OAE Nova - Duplicagio Ponte Virzea Rio Pardinho 3 4 4 1417 | 1465 | 00010815 | 0,00066 0,000%| 0,000%| 0,000%] 0,000% 0,066% 0,066% 0,066%| 0,066%| 0,066% 0,066% 00%  00%| _ 00% _ 00% 0%  01%  01%  01% _ 01% _ 01%
ST6 |Ampliagio da Galeria - km 108+210 8 4 4 1417 | 1,465 - 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  00%|  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00% _ 00%
ST6 |Melhorias em acessos 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0000% 0000% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  00%
ST6 _|Ampliagio da Galeria - km 108+320 8 4 4 1417 | 1,465 B 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0000% 0,000% 00%|  00%  00%  00%  00%  00% 00% 00%  00%  00%
ST6 |Melhorias em acessos 4 4 [} 1,000 | 1,465 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% _ 00%
sT6 3 Bes - Rétula em nivel 8 4 a 1,417 | 1465 | 0,0009628 0,00059 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,059% 0,059% 0,059%| 0,059%| 0,059% 0,059% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%. 0,1% 0,1% 0,1%) 0,1%) 0,1% 0,1%)
ST6 |Passarela 8 4 4 1417 | 1,465 | 00003300 | 0,00020 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,020%| 0,020% 0,020%| 0,020%| 0,020% 0,020% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00% _ 00%
ST6__|Rotula em nivel 3 4 4 1,417 | 1,465 | 0,0009628 | 0,00059 0,059% 0,059% 0059%| 0059% 0,059% 0,059% 00%|  00%| _ 00%  00% _ 0,1%| 0% _ 01%| 01% _ 01% _ 01%
ST6 Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 1,465 0,0001145 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%)| 0,0%) 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0%! 0,0% 0,0% 0,0%
ST6 Melhorias em acessos 4 4 0 1,000 1,465 0,0001145 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%)| 0,0%) 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0%| 0,0% 0,0% 0,0%
ST6 _|OAE Existente - Prolongamento do Viaduto do Trevo B 4 4 1,417 | 1,465 | 0,0016060 | 0,00098 0,098%| 0,098%| 0,098%| 0,098% 0,098% 0,098% 00%  00%  00%  00%  02% 02% 02% 024 02%  02%
ST6 _|Adequagao Intersegdes - Trevo 8 a 4 1417 | 1,465 | 0,0029050 | 0,00177 0177% _0177%| O0177%| 0177%| 0177% 0177% 00%|  00%|  00%  00%  03%  03%  03% 03%  03%  03%
sT7 50 trecho rural 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0235998 | 0,01140 0,000%| 1,140%| 1,140%| 1,140%| 1,140%| 1,140% 00%  00%  00%  00%  00%  24%  24%  24%  24%  24%
s17 plsta nova - 2,5m 3 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0031901 | 0,00154 0,000%| 0,154%| 0,154%| 0,154% 0,154% 0,154% 00%  00%  00%  00%  00% 03% 03% 03%  03%  03%
ST7 Interno pista nova - 0,7m 8 5 3 1,299 1,615 0,0020764 0,00100 0,000% 0,100%| 0,100%, 0,100%| 0,100% 0,100% 0,0% 0,0%)| 0,0% 0,0% 0,0% 0,2%! 0,2% 0,2% 0,2% 0,2%|
ST7 pi ~2,5m 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0031901 0,00154 0,000%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154%| 0,154% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%)
ST7 interno pista existente - 0,7m 8 5 3 1,299 1,615 0,0020764 0,00100 0,000% 0,100%| 0,100% 0,100%| 0,100% 0,1% 0,0% 0,0%)| 0,0%) U,% 0,0% 0,2%| 0,2%| 0,2% 0,2% 0,2%|
ST7__|Rotatéria alongada 8 5 3 1,299 | 1,615 | 0,0010992 | 0,00053 0,000%| 0,000%| 0,053%| 0,053%| 0,053% 0,053%| 0,053% 00%  00%|  00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% _ 01%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000%| 0,000% _0,000% _0,000% 00%|  00%| _ 00% _ 00% _ 00%  00%  00% 00% _ 00% _ 00%
ST7_|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000% 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  00%
ST7__|OAE Existente - Ponte Varzea dos Plumbs 8 a 4 1417 | 1465 | 00008034 | 0,00049 0,049%|  0,04%%| 0,04%%| 0,049% 0,049% 0,049% 00%  00%  00%  00% 0%  01%  01% 01%  01%  01%
ST7__|OAE Nova - Duplicagdo Ponte Varzea dos Plumbs 8 5 3 1,299 | 1615 | 0,0007725 | 0,00037 0,000%| 0,037%| 0,037%| 0,037%| 0,037% 0,037% 00%  00%  00%  00%  00%  01%  01%  01%  01% _ 01%
ST7|OAE Existente - Ponte Arroio Plumbs 3 4 4 1417 | 1465 | 00008034 | 0,00049 0,049%|  0,049%| 0,049%| 0,049% 0,049%| 0,049% 00%  00%  00%  00%  01%  01%  01%  01%  01% _ 01%
ST7_|OAE Nova- Ponte Arrolo Plumbs 8 5 3 1,29 | 1,615 | 0,0007725 | 0,00037 0,000%| 0037%| 0037%4| 0,037% 0,037% 0,037% 00%  00%  01% 01% 01% o01% 01%
ST7 Melhorias em acessos H 5 0 1,000 1,615 0,0001145 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000%, 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0%] 0,0% 0,0% 0,0%]
ST7  |Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%)
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000% 0,000% 0,000%| 0,00% 0,000% 0,000% 00%  00%  00% 00%| 00% 00% oo%
ST7__|Melhorias em acessos 5 s 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% _0,000% _0,000% 00% _ 0,0% _ 00% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% _0,000% 0,0% __ 0,0%  0,0% 0,0%
ST7_|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%  00%  00% 0,0%
ST7_|Passarela 8 5 3 1,299 | 1615 | 00003300 | 0,00016 0,000%| 0,016%| 0016%| 0,016% 0,016% 0,016% 00%  00%  00% 0,0%
ST7__|Rotatoria alongada 3 5 3 1,299 | 1,615 | 00010992 | 0,00053 0000%  0053% 0053% 0053% 0053%  0053% 00%  00%  01% 0,1%
ST7__|Retorno em nivel 8 5 3 1,299 | 1615 | 00007026 | 000034 0,000%| 0,034%| 0,034%| 0,034% 0,034% 0,034% 00%  00%  01% 0,1%
ST7 Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 1,615 0,0001145 0,00000 0,000% 0,000%| 0,000%, 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,00% 0,000% _0,000% 0,000% 0,000%__0,000% 00%  00%  00% 0,0%
ST7 Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 1,615 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%|  0,000% 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos s 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 00%  00%  00% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 00001145 | 0,00000 0,000%| 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% _0,000% 00%  00%  00% 0,0%
ST7__|Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0%  0,0%  00% 0,0%
ST7__|Rotatéria alongada B 5 3 1,299 | 1615 | 00010992 | 0,00053 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,053% 00%  00%  01%  01%  01%  01%  01%
ST7 OAE Existente - Ponte Vdrzea do Rio Pardo 8 5 3 1,299 1,615 0,0013287 0,00064 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%| 0,000% 0,064% 0,0% 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,0% 0,1% 0,1%| 0,1% 0,1%: 0,1%
ST7__|OAE Nova - Duplicagio Ponte Varzea do Rio Pardo 3 5 3 1,299 | 1,615 | 00012669 | 0,00061 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% 0,000%  0,061% 00% _ 00%  00%  00% _ 00% _ 01% _ 01% _ 01% _ 01% _ 01%
ST7 | OAE Existente - Ponte do Rio Pardo 3 5 3 1,299 | 1615 | 00020085 | 0,00097 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,097% 00%  00% _ 00% _ 00%  00%  02%  02%  02% _ 02% _ 02%
ST7 (OAE Nova Ponte do Rio Pardo 8 5 3: 1,299 1,615 0,0020085 0,00097 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,097% 0,0% 0,0%)| 0,0%) 0,0% 0,0% 0,2%] 0,2%] 0,2% 0,2% 0,2%|

ST7.U__|Vias Marginals 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,0016706 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

ST7.U__|Duplicagéo travessia urbana - Candelaria 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00041773 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  00%

ST7.0 terno pista nova - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1465 | 00003645 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  00%

ST7.0 interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00002373 | 0,00000 | | 0000%| 0000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 00%|  00%|  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  00%

ST7.0 pista existente - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00003645 | 0,00000 | | 0000%| 0000%  0000%| 0,00% 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00% _ 00%  00%  00% _ 00% _ 00% _ 00%

ST7.0 interno pista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00002373 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% 0,0%  00%  00%  00% _ 00%  00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00%

ST7.U  |Passarela 4 4 o 1,000 1,465 0,0003300 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%)| 0,0%) 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0%] 0,0% 0,0% 0,0%

ST7.U_ |Rétula em nivel a a 0 1,000 | 1,465 | 0,0009628 0,00000 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%. 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

ST7.U_ |Passarela 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,003300 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% 00%  00%  00%  00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00%

ST7.U__|Rotatéria alongada 4 a 0 1,000 | 1,465 | 0,0010992 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

STB.U__|Rotatéria alongada [ 4 0 1,000 | 1,465 | 00010992 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 00% 00%

sT8.U travessia urbana - Candelaria a 4 0 1,000 | 1,465 | 00041416 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000% 00%  00%  00%  00%  00% 00% 00% 00%  00%  00%

sT8.U terno pista nova - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 0,000205 | 0,00000 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,00% 0,000% 00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

ST8.U interno pista nova - 0,7m 4 4 0 1,000 1,465 0,0001338 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000% 0,000%|  0,000% 0,000% 0,0% 0,0%| 0,0%)| 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0%! 0,0% 0,0% 0,0%

STB.U__|Acostamento externo pista existente - 2,5m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00002056 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% 0,000% _0,000% 00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00% 00%  00%  00%

ST8.U__|Acostamento interno pista existente - 0,7m 4 4 0 1,000 | 1,465 | 00001338 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000%| _0,000% 0,000% 00%  00%  00%  00% _ 00%  00% _ 00% _ 00% _ 00% _ 00%

STB.U |Passarela 4 4 0 1,000 1,465 0,0003300 0,00000 0,000%| 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,0% 0,0%)| 0,0%) 0,0% 0,0% 0,0%| 0,0%] 0,0% 0,0% 0,0%
ST8 |Duplicagéo trecho rural 9 5 a 1,417 | 1,615 | 0,0274460 0,01848 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 1,848% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%. 2,7% 2,7%, 2,7%) 2,7 2,7%)
ST8 _|Acostamento externo pista nova - 2,5m 9 5 4 1417 | 1,615 | 00021826 | 0,00147 0,000%| 0,000%| _0,000%| 0,000%, 0,147% 00%  00%|  00%  00%  00%  02%  02% 02%  02%  02%
sT8 interno pista nova - 0,7m 9 5 4 1417 | 1615 | 0,0014207 | 0,0009 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%) 0,096% 00%  00%  00%  00%  00% 01%  01% 01%  01%  01%
sT8 pista existente - 2,5m s 5 4 1417 | 1,615 | 00021826 | 0,00147 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000%, 0,147% 00%  00%  00%  00%  00%  02% 026 02%  02%  02%
st8 interno pista existente - 0,7m ) 5 4 1417 | 1,615 | 00014207 | 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%, 0,096% 00%  00%  00%  00%  00%  01%  01%  01%  01%  01%
T8 |Rotula em nivel 9 5 4 1417 | 1615 | 0,0009628 | 0,00065 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 0,065% 00%  00%  00%  00%  00%  01%  01% 01%  01%  01%
ST8  |Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1615 | 0,0001145 0,00000 0,000%| 0,000%  0,000% 0,000% 0,000% 0,0% 0,0%) 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
ST8__|Melhorias em acessos 5 3 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 | 0,000% 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%|  00%|  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
ST8 | Melhorias em acessos 5 5 0 1,000 | 1,615 | 0,0001145 | 0,00000 0,000%| _0,000%| _0,000% _0,000% _0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000%| 0,000% 0,000% 00%  00% _ 00%  00%  00%  00%  00% 00%  00% _ 00%
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